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Uber die Notwendigkeit der Erfassung
und der Verwertung des modernen Wissens

Von Hans Sparkuhle, Frankfurt (Main)

Die heute allgemein erkannte wechselseitige Beziehung zwischen
Forschung und Dokumentation wird am Besispiel der USA und der
UdSSR deutlich gemacht. Eine bisher vernachlassigte Dokumentations-
und Informationstatigkeit kann in der Zukunft ‘zu unliebsamen Uber-
raschungen fuhren. Daher ist es Aufgabe emner jeden Nation, sich der
Betreuung und Forderung von Dokumentation und Information mit Sorg-
falt und Verantwortung anzunehmen.

Mit der Intensivierung der naturwissenschaftlichen Forschung
und der sturmischen Entwicklung der modernen Technik ist
auch das Fachschrifttum in diesen Bereichen so angewachsen
und nimmt besonders in den fur den Westeuropder nicht
gelaufigen Sprachen von Jahr zu Jahr derart zu, daB ein
Studium fir den einzelnen nicht einmal mehr in begrenzten
Bereichen moglich ist. Selbst spezielle Fachgruppen konnen
in den seltensten Fallen und nur unter Einsatz betrachtliche:
Mittel seitens der sie tragenden Institutionen eine Ubersicht
im eigenen Bereich aufrechterhalten, ohne dabei die immer
notwendiger werdenden Bindungen zu Grenzgebieten herbeoi-
fuhren zu koénnen.

Feststellunyg des internationalen Erkenntnisstandes

Bei uns wird immer poch zuviel Gerstesarbeit und dam‘t
wertvolle Wirtschaftskraft vergeudet, weil vor Inangriffnahme
wiseenschaftlicher Arbeiten, vor Lésung techmischer Problere
oder vor Aufnahme neuer Produktionen der letzte Stand der
Entwickfung nicht rechtzeitig vorliegt, also unbekannt bleibt
Die Durchfuhrung derartiger Vorhaben aber st heute mit auBer-
ordentlich hohen Kosten verbunden, daf3 ihr Ablauf so rationel!
wie moglich gewahrleistet und mit groBtmoghichem Wirkungs-
grad gestaltet werden mufy Daher verlangen jede wissen-

schaftiiche Untersuchung, jede Planungs- und Entwicklungs-
arbert, jedes technische und wirtschaftliche Problem zundchst
einmal eine Feststellung hinsichtiich des bereits erreichten
internationalen Erkenntnisstandes.

Eine solche weltweite Aufgabe laRt sich jedoch nur dann
zufriedenstellend [6sen, wenn die internationalen Erkenntnisse
und Erfabrungen fur die Bereiche von Wissenschaft, Wirt-
schaft und Technik in bestimmter, durch die modernen
Metihoden der Dokumentation mdglich gewordener Weise
aufbereitet, nachgewiesen und auf Anforderung umgehend
bereitgestellt werden. Die fur den ewmzelnen Fachmann nuf
seinem Spezialgebiet erschienene und noch erscheinende
Literatur muB so erfaBt und ausgewertet werden, daB er sich
emnen laufenden und vollstandigen Uberblick verschaffen und
daber beurtellen kann, ob das neu herausgegebene Schrift-
wm fur thn so wichtig ist, daB er ohne langwierige Such-
arbeit auf das Onginal zuruckgreifen mul,

Die Unkenntnis des Wissenstandes, vor allem bei fremden
Volkern, kann in unserem Zeitalter zur selbstmoérderischen
Vernichtung fuhren. Bereits vor zwdlf Jahren hat Churchill
die westliche Welt auf die Gefahren aufmerksam gemacht,
d-e thr eines Tages durch das gewaltige Bemiihen RuBlands
um die wissenschaftiich-technische Entwicklung erwachsen
konnen. Der aus dem Schrifttum und aus Berichten westlicher
Studienreisender heute bekannte hohe Stand der Forschung
und technischen Entwickiung in RuBland laBt erkennen, daB
die wissenschaftlichen Berichte und Erkenntnisse ernstzu-
nehmen und nicht einfach als Propaganda abzutun sind.



Folgen der Unkenntnis des Schrifttums

Die Folgen der Nichtbeachtung des Schrifttums oder -ler
Unkenntnis der dort veroffentlichten Forsch.ungsergebnmisen
lassen sich mit zahlreichen Be.spielen, auch aus de'n £ sen-
bahn- und Verkehrswesen, belegen. Nach einem bere.ts vor
mehreren lahren erstellten Bericht der .M. tional Science
Foundation” hat beispielsweise die Unkenntnis sowjetischer
Arbeiten zur Folge gehabt, da3 von amerikanischen wissen-
schaftlichen und industriellen Gtellen fur die Forschung und
ber der Suche nach neuen Erkerntnissen e hebl.che Mittel
unter kostbarem Zeitverlust nutzlos aufgewendet wurden

Al= Beispiel fur die kostspieligen Folgen solcher Unkenntnis
nennt der Bericht die von der US-Industrie wahrend eines
Zeitraumes von funf Jahren und mit einem Kostenaufwand
von 200000 § durchgefihrten Versuche ubver bestimmte
elektrische Schaltungen. Erst nach Beendigung der Versuche
muBiten die Amerikaner feststellen, dad ene russische Zeit-
schrift die Losung des Problems bereits vor Beginn ihrer
Arbeiten veréffentlicht hatte. Das seinerzeitige Nichtbeachten
des russischen Schrifttums machte es auch verstandlich, daf3
amerikanische Wissenschaftler nach dem Start von Sputnik |
drei Tage benstigten, um die von dem Satelliten ausgestrahl-
ten Signale empfangen zu koénnen. Wiederum spater fand
man, daB eine russische Zeitschrift in ihrer Juni/Jui-Ausgabe
— also drei Monate zuvor — die gewahiten Frequenzen
bereits bekanntgegeben hatte. Soiche Uberraschungen sind
die Folgen einer geradezu straflichen Unterschatzung und
Nichtbeachtung von technisch-wissenschaftlichen Publika-
tionen, :

Nach diesen bitteren Erfahrungen sieht man heute die Vor-
auésetzung fir den Fortschritt in Wissenschaft, Wirtschaft
und Technik in der sich wechselseitig befruchtenden Ver-
bindung zwischen Grundlagenforschung und angewandier
Forschung einerseits sowie Dokumentation und Information
andererseits. Der Erfolg liegt in der Partnerschaft zwischen
denen, die die Dinge erfunden und entwickelt haben und
jenen, die sie aufgreifen, verteilen und der Aligemeinheit
nutzbar machen.

Leider pflegt nur ein erstaunhch geringer Anteil aller Wissen-
schaftier die Verbindung zwischen Forschung und Doku-
mentation und macht viel zu wenig Gebrauch von den
sich fur viele Fachgebiete anbietenden Referate- und Infor-
mationsdiensten, mit deren Hiife eben jene Erfindungen
und Entwicklungen bekanntgemacht bzw. verm:tteit werden.
Dem steht«die Bereitstellung sebr betrachtiicher Mittel se:tens
derjenigen Institutionen in Europa und in den Veremgten
Staaten gegenuber, die maligeblich die Durchfuhrung solcher
Referate- und Informationsdienste erst ermoglichen. D.ese
Stellen wirden eine solche Hilfe wohl kaum bieten, wenn s &
nicht von dem daber einzubringenden Nutzen dlseczeugt wéren

Dokumentations- und Informationisdienste

Die heute sehr wesentlich auf Referatedienste ausgerichtete
Tatigket derartiger Informationsstellen erwachst aus der
Notwendigkert, die Literaturflut zu bannen und das zzhireich
anfallende technisch-wissenschaftliche Schrifttum wenigstens
in Kurzform zu pubhzieren. Nach einer Mitteilung des For-
schungsdirektors der Flugkorper- und Weltraumabteilung des
Lockhead-Werkes, Dr. Nash, werden in techniséhen Zei-
schrften jahrlich 60 Millionen Seiten mit rein wissenschaft-
hichen Berichten veioffentlicht. Davon erscheinen 50 % der
Literatur 1n englischer, 16 % n russischer, 12 %% 1n deutscher,
10 % n japanischer und der Rest in anderen Sprachen.
Interessant st i diesem Zusammenhang auch, dab nur rund

7 %% der amerikanischen Wissenschuftier die russ.scche. da-
gegen 70 % der sowjet.schen Wissenschaft.er die enjlische
Sprache  eherrschen

Hler muf vor allem das in Moshau Lestekende insttut fur
wissenschaftlich-technische Informat.on ber der Akudenne der
W.csenschauften erwdhnt werden, ber dem nach Angaben von
Dr Nash rahezu 50 000 Wissenschaftler, Ingen.eure, Uber-
setzer und Bi.bhothekare, davon 14000 vollbeschaftigt, em-
gesetzt s.nd Verarbeitet werden hier Veréffentiichungen aus
G5 Landein in 65 versch.edenen Sprachen be) einem taglichen
Umsetz” von 2500 bis 3000 techmischen Berichien.

Technisch-wissenschaftliche Erfolge der UdSSR

Berenc in Heft 6 (1959) der Zeitschrift .Die Bundesbahn”
wurde, unter dem Titel .Das Ringen um d:e technische Fih-
rung n der Weit" auf das Beispiel der Sowjetunion ver-
wiesen, in der durch die Crrichtung des Moskauer (nstituts
d.e prakt:ischen Folgerungen aus den vorerwshnten, an s'ch
nahel.egenden Gedankengangen gezogen wurden. D.e hervor-
ragenden Arbeten deses Instituts werden vielfach als einer
der entsche:denden Faktoren fur d:e technisch-wissenschait-
lichen Erfolge der Scwjetunion in den letzten Jahren betrachter.
Gerade die sowjet'schen Erfolge in der Raketen- und Flug-
korpertechnik, der Kernenergietechnik der Elektron.k und der
Automatis erung sind es, die in den westlichen Léandern einer-
sets groPte Anerkennung. zugleich aber auch tefe Bestirzung
hervorrufen und andererseits die Eikenntnis vom Zusammen-
hang zwischen technisch-wissenschafllichem Fortschritt und
leistungsfahigem Informationswesen :haben reifen lassen.
Besonders in den USA werden se.tdem starke Anstrengungen .
gemacht, um den bestehenden Ruckstand sui dem Gebiete
der Dokumentation aufzuholen.

D:e mm November 1958 in Washington durchgefiihrte Inter-
national Conference on Sient.fic Igformation war bereits
Ausdruck dafur, in welchem Ausmabe’ Information und Doku-
mentetion mit ihren Entwicklungstendenzen und den in ihnen
liegenden Leistungsmoglichkeiten nunmehr auch im Westen
bevorzugte Aufmerksamkeit finden. Dem mit der Entwicklung
der Dokumentations- und Informationsdienste vertrauten Ee-
obachter wird es immer mehr deutlich, daf3 das Bemihen um
eine Aktivierung der Informationsd:enste standig zunimmt
Man gibt sich heute Rechenschaft dariber, welche Unzuling-
lichkeitern im Bere'che von Information und Dokumentation
sich fortschrittshemmend auf die Dokumentationsdienste, d. h.
terstungsm:ndernd hinsicht'.ch der Gite und Vollstand:gkeit
der Informationsd.enste und, damit zusammenhangend, auf
die Forsthung und technische Entwicklung herausgebildet
haben Damit wird deutlich, dal Doxumentation und Infor-
mition zu den unmittelbaren Rohstofféuellen e ner ‘jeden
Nation zu rechnen sind. um deren Betreuunq unc Forderung
sich d.e mafgeblichen Instanzen der einzelnen Nationen mit
aller renlichen Sorgfalt und Verantwortung zu mihen haben.

Dokumentation im Verkehrswesen

Auch im Eisenbahn- und Verkehrswesen solite der Doku-
mentationsdienst und Informationsarbeit der ihr gebiuhrende
Platz eingeraumt werden. lJedenfalls greft die Erkenntnis
immer mehr Raum, daf3 ohne Mitwirkung von Dokumentation
und Information kein enger Kontakt mit technischer Forschung
und Entwickiung, besonders im internationaien Bereich, ge-
halten und daher mit alien techmschen Neuerungen mit-
gegangen werden kann. Was hier nottut, 1st eine materie'le
und personelle Forderung und Unterstitzung bereits be
stehencer Dokumentations- und Informationsstellen des
Vel kehrswesens
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Der heutige Stand der automatischen Dokumentation

Von Prof. Dr. E. Pietsch

Direktor des Gmelin-Instituts fiir anorganische Chemie in der Max-Planck-Geselischaft zur Foérderung der Wissenschaften,

Frankfurt/Main

Mit freundl. Genehmigung der IBM Deutschland, Internationaie Blro-Maschinen Gesellschaft m. b. H.,
Sindelfingen bei Stuttgart, aus der Zeitschrift IBM Nachrichten”, Heft 149, Marz 1961 (bernommen.

Die Dokumentation ist zu einer jungen Wissenschaft gewor-
den, die alle Zeichen einer raschen Entwicklung aufwe:st
Urspringlich den Bereichen der Bitliothekslehre zugehérig,
hat sie vom Aufschlub des Schrifttums her mannigfache Ge-
biete technischer und geisteswissenschaftlicher Disziplinen
mit neuen Impulsen versehen. Den grundsatziichen und we-
sentlich theoretischen Uberlegungen in den ersten Nach-
kriegsjahren ist nach tastenden und vielfditigen Versuchen
mit maschinellen Hiifsmitteln zum Speichern und Wieder-
zur-Verfugungbringen von Erkenntnisgut eine Arbeitswelle
gefolgt, die nunmehr das Problem in seinen grundsétzlichen
Aspekten in brester. Front zeigt: automztische Selektion,
adaqgucte Klassifikation des Wissens oder dessen Erfassuna
durch das Hilfsmitte! gleichgeordneter Sachverhalts-Schwer-
punkte, grundatziiche Uberlegungen zur Theorie der Infor-
mation und den Cesetzen der Sprache sind de Forschungs-
merkmale d.eser jungen Disziplin geworden. Die Beschaftigung
wt diesen Fragen an Forschungszentren verschietiener Lander
ist nicht aus der bloBen Freude am geistigen Experimentieren
heraus erwachsen, sondern ist Ausdruck harter Notwendig
keit, vorgegeben durch die tagaus, tagein andrangende Fulle

des Schrifttums und den Zwang zu seiner Bereitsteijung vom
Blickpunkt neuer Fakten, neuer Einsichten und Erfahrungen,
erarbettet im weitgespannten Bereich internationaler Ge-
gebenheiten — ist doch Information als Voraussetzung fur
weitere Forschung, Entwicklung von Technik und Wirtschaft
als nationaler Rohstoff vom Range aller (brigen lebens-
wichtigen Rohstoffe her zu werten. Wenn wir im Zeitpunxte
der Herausgabe der Berichte der ADIA-Konferenz nach rund
18 Monaten riickschauend die Konferenz uberblicken, so darf
wohl nach vielen inzwischen mit in- und auslandischen Koi-
legen gefuhrten Gesprachen festgestellt werden, daB sie die
ihr seinerseit gestellte Aufgabe erfullt hat: zu bilanzieren
Uber die Notwendigkeit und die Moghrheiten einer leistungs-
bereiten autcmatischen Dokumentation.

Die ADIA-Konferenz hat fur grofie Dokumentationsvorhaben
grundsatzlich die Notwendigkeit ihrer Durchfuhrung auf auto-
matischer Basis bejaht. Die beiden Hauptaspekte fur de
Aufgabe selbst liegen nunmehr deutlich zutage: als Vor
leistung ist die Schaffung ewner prazisen Begriffsfolge fur die
einzelnen Fachbereiche von grundsitzlicher Bedeutung. Deren



widerspruchsfreie Bereitstellung st eine unabdirgbare For-
derung fur den Erfolg emner jeden automatischen Selektion
Das bedeutet. dal} praktisch alle in Frage stehenden Fach.
bereiche um eine sprachliche Klarung. Sauberung und Pra-
zisierung threr begnffichen Grundlage bemuht sein mussen.
D:ese Aufgabe wird von der Seite des jeweiligen Faches
her selbst kaum n eigener Befugnis allein erfolgre.ch zu
bewaltigen sein. Hier wird die Linguistik Hilfestellung leisten
mussen, wober es von ihr zu fordern sein wird, daf3 sie sich
dieser immer nachdrucklicher an sie herangebrachten Auf-
gabe mit aller Aufgeschlossenheit und Einfuhlung in das
jeweilige Dokumentationsprobtem  widmet. Die  Schaffung
semantischer Einhesten auf der Basis von Sachverhalts-
schwerpunkten als aussagedichte sprachliche Einheiten in die
Automatik. das Studium der sprachlichen Beziehungen, :ns-
besondere der Relation einzelner Worter, etwa zu ihrem
ersten und zweiten Nachbarn, zueinander, die Bedeutung de-
terminierender Hilfsworter. die einer Begriffseinheit beige-
geben werden im Sinne beispielsweise von .descriptor links”,
~moderators” gehoren vordringlich in die weiteren Grund-
lageuntersuchungen einbezogen. In diesem Zusammenhang
steht die Erarbeitung von Thesauren, die die Synonyme zu
den einzelnen Begriffsschwerpunkten zu erfassen haben
Mierbei handelt es sich um Aufgaben. die in engster Bindung
zur Maschinensprache, zugleich aber auch zur automatischen
Ubersetzung stehen, die in ihrer Grundkonzeption der auto-
matischen Dokumentation wesensgle.ch 1st. In den’ sprach-
lichen Sektor der automatischen Dokumentation gehort nicht
zuletzt die sorgfaltige Prifung der Frage. ou die Begriffe in
eine hierarchische Abfolge im Sinne einer Kiassifikation zu
bringen sind oder ob sie als gleichberechtigt, gleichweaitg
im Sinne des .co-ordinate indexing” zu verwenden sind. In
diesem Bereich wird gerade vom Biickpunkt einer Automat:k
der Dokumentation noch sehr eingehende systematische und
sorgfalt:ge Arbeit zu leisten sein unter Einbez:ehung der
Frage, ob eine Kombination beider Ordnungspiinzipyen zu
einer erhohten Aussagefdhigkeit fihren kann Ansitze hier-
fir liegen in dem sogenannten .enriched co-o:dinate index-
ing" vor.

Die Vielfalt der im sprachlichen Bereich anstehenden Pro-
bleme. auf deren Primat fur die Entwicklung ewrer automati-
sclien Dokumentation ausdrucklich hingew:esen werden soll,
gibt den Maschinenexperten das Recht zu jener Feststellung.
die im Anschiul} an die ADIA dahingehend formule:t wurde
dai} Konstruktion und Buu eines fur die automatische Doku-
mentaton leistungsfih:gen Maschinenuggregates kaum noch
e.ne Frage der moglchen Technik se: sie i1st berets losbu
wenn von seiten der Dokumentation kiar formuliet wird,
we'cher Form der duekten, also unmittelbaren sprachhicher,

Aundrucksform oder in einer irgendwie vorgegebenen alpha-
numenische  oder numerischen Formuberung sowie in wel
chem Ausmabe, jewells unter der Voraussetzung der wide:-
spruchsfreien Wiedergabe des aus der Spe:cherung Aufge
rufenen gespeichert werden solle  Unterstellt man. dalh
Thesauren schaffbar und damit das Synonymen-Problem so-
wohl auf hngustischer Basis als auch vom Blickpunkt der
Speicherung und der Befragung her loshar sind. so gewinnt
die auf jegliche hierarchische Ordnung und auf jegliches
Arbeiten mit einem .co ordinate indexing” beruhende Sper
cherung, d h emne solche, die auf Klassifikation und Kodi-
fikation verzichtet und an deren Stelle die direkte Ansprache
des 21 Dokumentierenden setzt, an Bedeutung. Der Wegy
des soger«nnten .codeless scanning”, der unter Verwendung
von Computoren zu e:nem erfolgre:chen Angehen von Doku-
mentationsaufgaben in groBem Malstabe gefihrt hat, wird
in den nichsten Jahren besondere Beachtung verdienen.

Der zweite groBe Bereich betnfft die eigent!iche Automatik
Hier hat die ADIA-Konferenz die Probieme und ihr sich zur
Stunde anbietendern Losungsmoglichkeiten deutlich erkennen
lassen. Die wahrend der Tagung gebotenen Maglichkeiten
die maBgeblichen Gerate, de zur Verfugung gebracht werden
konnten, auf ihre Leistungsmoglichkeiten hin zu prifen, hat
zu ener n.cht zu unterschatzenden Foiderung der Probiem-
stellung gefuhrt

Deutlich trat neben die Frage nach der Zustdndigkeit der
Computoren fir die automatische Dokumentation der Zu-
kunft die nach der Schaffung einfacherer Einr.chtungen. fur die
Maéglichkeiten erkennbar wurden. ohne daP hier bereits
vrauchbare Ergebnisse fur eine Dokumentationspraxis allge-
mein zuganglich sind.

Die Bedeutung. die der Fortentw:cklung der automatischen
Dokumentation bei dem Werte zukommt. der dem .Rohstoff”
Dokumentation fur jedes einzelne Land beigemessen wird,
wird aus der Haltung der Fédération Internationale de Doku-
mentation (FID) deutlich. die in Verfolg ihrer in den Jahren
1959 60 aufgesteliten long-term policy sich zu einer wesent-
lichen Verstdrkung der Arbeitsfahigkeit ihres Arbeitsaus-
schusses FID S entschlosser hat.

In der im Januar 1961 in Paris abgehaltenen Besprechung des
sog Bureau der FID, sind Schritte e.ngeieitet worden. um dem
Ausschuf, in dem sowohl autornatische Dokumentation als
auch automatische Ubersetzung von einer Sprache in ewne
andere behande!t werden sollen. eine erhohte Wirksamke:t
¢u sichern wobe: die Emsetzung eines Stiandigen Sekretariats
beim Chanrman die Kontinuitat der aktiven Arbeit gewahr-
teisten soll.
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Ze_hn Jahre Dokumentation und Information
bei der Deu_tschen Bundesbahn

Von Hans Sparkuhle, Frankfurt (M)

. Die vorliegenden .Kurzauszige” sind eine Bibliographie der Zeit-
schriftenpublikationen und Bucher aus dem Eisenbahn- und.Verkehrs-
wesen. n einer Zeit des stirmischen Fortschritts erfullen sie die
Aufgabe, mit den Errungenschaften aus Wissenschaft, Wirtschaft und
Technik Deutschiands und jenseits der Grenzen in Ost und West
vertraut zu machen.

In Anbetracht def stdndig zunehmenden Fulle an Veroffentlichungen ist
eine grundliche wissenschaftiiche Arbeit ohne Anwendung der modernen
Dokumentationstechnik nicht mehr moglich. innerhalb der 125-jahrigen
Geschichte der deutschen Eisenbahnen mimmt die Dokumentation uber
das Eisenbahnwescen einen bescheidenen Platz emn, denn erst seit zehn
Jahren wird bei der Deutschen Bundesbahn systematische Dokumenta-
tionsarbeit betrieben Sie wuide 1351 zunachst im Werkstattendienst
eingefuhrt und 1956 auf den gesamten Maschinendienst sowie den Bau-
und Betriebsdienst ausgedehnt Nach Aufnahme der nichttechnischen
Dokumentation fur das Verkehrs-. Tarf-, Rechts- und Sozialwesen wird
bes der Deutschen Bundesbinhn seit 1957 nLamehr fur den Gesamtbereich
des Eisenbahnwesens systemausche Dokumentations und Informations-
arbet gelerstet

125 lahre deulsche Eisenbahnen

Der Fortschritt der modernen Technik 1st auch heute noch
besonders eindrucksvoll an der Entwicklung der Eisenbahnen
zu erkennien Auch d e deutschen Eisenbahnen haben wahrend
der 125 Jahre ihres geschichtiich bedeutungs.oullen Werde-
ganges auf nahezu allen techn.schen Gebeten emne nicht nur
von 1hnen ungeahnte Entw.cklung eingeleitet, sondern sie
haben zum Aufstieg der Techr k seibst maBgebhch beigetragen
und sich wiederum thre Fortschritta zunutze gemacht Von dor
‘altehrwurdygen Dampflokomotive und den offencn Wagen bis
zum hochstkomfortabel eingerichteten feistungsstarken Elektro-
oder Dieseltriebzug, vom einfachen Balion Telegraphen bis zum

"komplizierten GroBraum-Zentralsteliwerk kénnen die Eisen-

bahnen mit ihrem Fahrzeugpark und auch auf allen anderen
Gebieten ihrer Einrichtungen und Anlagen hoch zu bewertende
technische Fortschritte aufweisen. Ebenso dokumentieren die
Ende des Jahres 1960 dem Betrieb ubergebenen 1000. elek-
trische Lokomotive und 1000. Diesellokomotive sinnfallig die
groBe Leistung der Deutschen Bundesbahn (DB), die sie
insbesondere beim St. ukturwandel in der Zugforderung, also
bei der Elektrifizierung und Dieseherung ihrer Strecken,
vollbringt.

Eisenbahn-Fachschrifttum

Fir die Eisenbahningerieure der damaligen Zeit war es nicht
leicht, neue, bisher unbekannte Aufgaben zu iésen ohne das
Rustzeug, das heute allen am Verkehrsgeschehen Inter-
essierten zur Verfugung steht. Eine erfolgreiche Tétlgke)t auch
im Bereich der Eisenbahnen setzt nun einmal das Wissen um
den erreichten Stand der Erkenntnisse und Erfahrungen im
In- und Auslande auf dem gesamten Fachgebiet voraus.
Helfer hierber wa, das schon fruhzeitig entstandene
Eisenbahn-Fachschnfttum, das vielfach dazu beigetragen hat,
die n der Wissenschaft gewonnenen Erkenntnisse und die
aus der Praxis sich ergebenden Erfahrungen den allseits
nteressorten Eisenbahn-Fachleuten zu vermutteln.

Das erst vor wemgen Wochen festlich begangene lubitdum
der deutschen Eisenbahnen sollte dazu Veranlassung
geben, sich einmal Rechenschaft abzuleger, ob nicht fur die



Zukunft so manches grundsétzliche Problem aus der Ver-
gangenheit der Eisenbahnen auch heute noch ve' vertet
werden kann. Es ist bekannt, daB altere Praktiken und Ver-
fahren nur allzu rasch der Vergessenheit anheimfallen, und
auch n der Eisenbahntechnik sind aus der naheren und
weiteren Vergangenheit solche .vergessenen Techniken”
leicht nachzuweisen; man denke beispielswe.se nur an den
bereits vor 30 Jahren kreieiten Behalterverkehr Wie 1n
anderen Fachbereichen, so ist es auch hier die Fulle der
Neuerungen, die aiteres W.ssen erdruckt Die 1m schnellen
Tempo vorwirts schreitende Technik hat im Laufe der Jahre
auch fur das Eisenbahnwesen ganz veranderte Grundlagen
und Moglichketen geschaffen. Es st doher kein Rickschritt,
sondern nur ein Vorwirtsschreiten, wernn man-aus der Ver-
gangenheit seine Lehren zieht.

Stand der Technik

Viele Eisenbahnen der Erde, nicht zuletzt aber die DB, sind
laufend bemikt, ihren Bau- und Maschinendienst stets mit
allen neuen Erfindungen auszustatten und sich d.e technische
Weiterentwickiung bei der Durchfithrung des Betriebes und
des Verkehrs nutzbar zu machen. Diese, von altersher schon
von den Landere.senbahnen und der Deutschen Heichsbahn
gepflegte Tradition hat mit dazu be:getragen, daB die Vor-
ziige der Eisenbahn als sicheres, leistungsfahiges, schnelles
und bequemes, also als ein in jeder Hinsicht auch heute noch
fortschrittliches Verkehrsmittel besonders deutlich in Erschei-
nung treten, auch wenn dieses seinen Monopolcharakter als
Landbeforderungsmittel inzwischen verloren hot.

Soll dieser Vorsprung — rnicht zuletzt im Hinblick auf den
sich stdndig steigernden Wettbewerb mit den Gbrigen Ver-
kehrstragein — auch weiterhin erhalten bleiben, so missen
d.e Fachleute der DB stets mit dem neuesten Stand der
Technk vertraut geinacht werden. In der heutigen schnell-
lebigen Zeit miissen s.e deshalb bei ihren Planungen und
Entwicklungen auf technischen, wirtschaftiichen und organi-
satorischen Cebieten rasch und zuverlassig durch weltweite
Informat.onen unte.stitzt werden Diese wiederum findet
man vornehmlich im naturw scenschaftlichen, technischen und
verkenrswissenschaftlichen Schrifttum.

Litercturflut

Irfolge der sturmischen Entwicklung in Wissenschaft und
Technik hat sich nicht nur der Anteil der -Geistesarbeit er-
hoht, sondern ist auch das Fachschrifttum im Berech des
‘Ensenbahn— und Verkehiswesens so angewachsen, daB Zeit
und Arbe.tsvermdégen des einzelnen nicht mehr ausreichen.
ura’ alle Neuerscheinungen auf ihren Inhalt selbst sichten
und dabei auf ihre Verwertbarke:t prifen zu kénnen. Wer aber
forschen, wer richtig planen und rationell arbe:ten will, muf
alle Erkenrtnistatsachen fur eine ithm gestellte Aufgabe sinn-

volt bericks:chtigen,, sich in s:e- vertiefen und sie wiederum

zu mehien trachten Weil ersteres nicht imrer geschieht,
hangt de Kenntnis uber neue Erfindungen und Errungen-
schaften oft mehr cder weniger vom Zufall ab, und so bleiben
viele Forschungsergebnisse und Erfahrungen fur lange Zeit
unbekannt, also unausgenutzt.

Ceshalb also muB das :m Fachschrifttum Gber die Eisen-
boahnen und d'e Ubrigen Verkehrstrager vorliegende Ge-
danken- und Erfahrungsgut verfolgt, ausgewertet und metho-
disch erfaBt werden, um es jederzeit griffbereit  zur

Verfugung zu haben. Hierzu bieten sich jetzt die modernen
Verfahren der Dokumentation und Information, d. h. die
Sammiung, Ordnung, Aufbereitung und Nutzbarmachung des
Schrifttums, als Mittler zwischens Wissenschaft und Praxis, an.

Dokumentation

Leider hat das Wort ,Dokumentation” fur viele auch heute
noch keinen guten Klang. Sie verbinden damit Aktenstaub
und viel unnutz beschriebenes Papier, von dem sie meist
nicht den erwarteten Nutzen erhoffen. Sie verlassen sich be:
ihrer Arbeit lieber auf ihr Gedachtnis, auf eigene Aufzeich-
nungen oder auf wenige, oft veraltete Handblcher und Nach-
bchiagevx‘/e‘ke. Gerade diese Ruckstandigkeit ihrer Arbeits-
weise aber bringt es mit sich, daB3 viele wissenschaftiiche
Arbeiten in grofem Mafle unbeachtet bletben und somit fur
sie verlorengehen. Hier erweist sich die Dokumentation
zwelfellos als das geeignetste Mittel, das zur Entlastung des
menschlichen Gedachtnisses beitragen und zur besseren
Okonomie im Bereich des geistigen Schaffens fihren kann.

Der Werkstattendienst der DB hat das Verdienst, vor zehn
lahren erstmalig bei den deutschen Eisenbahnen eine zentrale
Dokumentation eingerichtet zu haben, wobei das einschlagige
Schrifttum der Werkstattentechnik einschlieflich ihrer Rand-
gebiete systematisch erfaBBt und ausgewertet wurde. Seit Marz
1956 hat der Dokumentationsdienst der DB (DDB) diese Auf-
gabe fur den Gesamibereich der Deutschen Bundesbahn Gber-
nommen. Er bearbeitet das Schrifttum des gesamten Eisen-
bahnwesens und — soweit es fur die Eisenbahnen von
Interesse ist — auch das der uUbrigen Verkehrstrager. In enger
Zusammenarbeit mit den Dokumentationszenticn der aus-
landischen Bahnverwaltungen, insbesondere mit dem Inter-
nationalen Dokumentationsbiuro der Eisenbahnen (BDC) in
Paris, und mit deutschen Fachdokumentationsstellen des Ver-
kehrswesens, des Maschinenbaues, der Bautechnik und ver-
wandter Gebiete erfolgt ein reger Austausch der Schrifttums-
unterlagen. Mit e:genen Auswertungen und denen der ge-
nannten Stellen wird der beim DDB gefiihrte zentrale Schrift-
tumsnachweis laufend durch neueste Literatur erganzt.

Information

Um die Eisenbahn-Fachleute (ber das zahlreich anfallende
Fachschrifttumn laufend zu informieren, werden seit 1953
monatiich ,Kurzausziuge aus dem Schrifttum fur das Eisen-
bahnwesen" herausgegeben. Der DDB, seine Mitarbeiter und
die zur Erfassung des Schrifttums beitragenden Stellen
werten hierzu Uber 1600 in- und ausléndische Fachzeitschrif-
ten aus, wobei jahrlich etwa 12 000 Arbeiten erfal3t werden.

ledes Heft der .Kurzauszuge" bringt in einer Auswahl Gber
25C Literaturquellen nebst Textanalysen, die Gber den wesent-
lichen Inhalt der jeweiligen Veroffentlichung unterrichten.
Damit werden dem Leser innerhalb eines lahres etwa 3000
Fundstellen aus dem einschlagigen Eisenbahnfachschrifttum
des In- und Auslandes erschlossen Auf diese Weise wird
nicht nur langwieriges und mihseliges Suchen in der Literatur
vermieden. sondern zugleich die Gewéahr geboten, daB3 auch
an versteckter Stelle erschienene Fachpublikationen nicht
mehr ubersehen werden kénnen.

Dte aufler in Deutschland noch nach 25 europiischen und
Uberseeischen Landern zum Versand gebrachten .Kurz-
ausziige" sind heute zur unentbehrlichen Arbeitsgrundlage fir
den fortschrittlichen Eisenbahner geworden.
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Aufbau, Aufgaben und Leistungen

des Dokumentationsdienstes

der Deutschen Bundesbahn ¢ 1)

Von Hans Sparkuhle, Frankfurt (Main)

Die Esinnichtung von Dokumentations- und Informationsdiensten falst
sich bei auslandischen Bahnverwaltungen bis zum Jahre 1910 zuruck-
verfotgen Die Deutsche Bundesbahn (DB) gliederte sich erst verhaltnis-
malig spat «n das wahrend der vergangenen 15 Jahre geflochtcne Natz
europaischer Eisenbahn-Dokumentationsdienste «in Uber die  fruh-
zeitigen Bemuhungen zur Auswertung des Fachschrifttums ber dui
chemaligen Deutschen Reichsbahn (DR) sowie uber den Aufbau und die
Aufgaben des 1956 eingerichieten Dokumentationsdienstes der DB
(DDB) wird nachstehend berichtet

Die geschichtliche Entwicklung der Eisenbohn informations-
dienste laft sich bei cen amerikanischen Bahnen ts 19i0
zuruciiverfoigen. Damals wurce be m Institut fur Eisenbahn-
Wirtschaftswissenschaft in \Wash.ngton eine Buche-er (Library
of Railway Econonucg) e rgerichtet, welche die amerika-
nischen Eisenbahnen spater .zum Zwecke e res rationelien
Studiums der sie gemeinsam inte,ecs ¢ enden Fragen™ aus-
bauten und die sich gleichzeit.g auch nut ce. Beschaffung ven
Unterlagen zu bestimmten Themen aus dem Eisenbahnwesen
z'1 befassen hatte (1)

Auf cen amerikan;schen Erfahrungen fuBend wurde 1823 auch
in England eine Stelie. das spatere E:senbahn-Forschungsamt
(Raslway Research Office), geschaffen. ber de. das Fach-
schrifttum uber de Eisenbahnen vo. allem des Auslandes
gesummelt und fur d.e Britischen E.senbahnen ausgewertet
wurde (2). Eine ,Zentralstelle fur technische Dokumentation”
(Centre de Documentation technique) richteten auch die
Franzosischen Eisenbahnen 1938 em. ber der das - und
ausiand.sche Eisenbahn-Schrifttum erstmals systematisch aus-
gewe.tet und Auszuge daraus in emner Auswahi .m .Bulletin
de Documentation technigue de la SNCF" publiziert wurden
(3) Spater begenrien auch andere europaische Bahnverwa':

tungen, so in Belgien, der Schweiz und Spanien. das Fach
schrifttum zu dokumentieren (4).

Vorschlige zur Literaturauswertung

Bei der friheren Deutschen Reichsbahn (DR) wurde keine
methodische  Dokumentationsarbe:t  betrieben.  Aus der
Literatur st jedoch bekannt, daB Eisenbahnei schon in den
zwanziger Jahren Vorschlage zur nutzbringenden Verwertung
der Literatur aus Bachern und Zeitschriften gemacht haben.
So schlug Martens (5) schon 1922 vor, das .Auf der Hohe
halterr 1m Beruf® durch planmabBiges Nutzbarmachen des
fachlichen Schrifttums zu fordern. .Zeitschniften”, so schrieb
er, .werden nicht zur Unterhaltung von einem Unternehmen
gehalten. sondern zwecks ihrer Auswertung zu semnem
Nutzen: Zeitschriften studieren ist produktive Arbeit.”

Damals macht Martens auch den Vorschlag. ber der DR ein
zentrales Studienburo fur die Auswertung der neuesten
Erscheinungen des fachlichen Schrifttums einzurichten und
als Stutzpunkt dieses Buros in den Eisenbahnausbesserungs-
werken einen besonderen Literatur-Ingenieur einzusetzen

Teckienburg (6) kommt ebenfalls schon 1922 zu der Erkennt-
nis. daB Manner der Wissenschaft und der Praxis aus den
Quelien. die Zeitschriften thnen bieten, schopfen soliten.
wenn sie fur die Bearbeitung wgendeiner Frage Matenal
zusammentragen oder thr Wissen auf einem Spezialgebret
erganzen und erweitern wollen. Er meint, ihnen die Quelien
der Fachliteratur zu erschlielen und ihnen hier bestimmte
Hilfsmittel an die Hand zu geben, sei eine unbed:ngte Not
wendigkeit.



Wahrend in den drehiger und vierz:ger Jahren vor allem be:
den europaischen Bahnverwaltungen Informations- und
Dokumentationsdienste eingerichtet wurden, so waren n
dieser Hinsicht bei der DR keine Fortschritte zu ve:seichnen
Obwohi einzeine Eisenbahner eme Auswertung des Fach-
schrifttums zur Rationalisierung ge:sticen Arbeitens fur un-
bedingt notwendig hieiten, so wurde doch setens der
Verwaltung nichts unternommen. um durch Einfuhrung der
Dokumentation zu praktischen Ergebrissen zu gelangen
Zwar wurden Vorschlage zum besseren Zeitschniftenumlauf.
vor allem in den Ausbesserungswerken gemacht und Klein (7)
versucht 1930 durch einen gut organisierten Zeitschriften-
umlauf und durch eine eigens hierzu einzurichtende Zeit-
schriftenstelle die Neuerscheinungen an die jeweiligen Inter-
esenten heranzutragen. Von einer systematischen Erfassung
und Sammlung der wichtigsten Aufséatze ist jedoch auch hier
nicht die Rede.

Dokumentation keine Ermessenssache

Die Anwendung der modernen Dokumentationstechnik, so
schreibt Kreidler (8) erst 1952 wieder, ist keine Ermessens-
sache. da ohne sie eine grindliche wissenschaftliche Arbeit
nicht moglich ist. lhre Nichtanwendung bedeutet Rickstandig-
keit. Er schlagt vor zu prifen, ob eine soiche Stelle als Ge-
meinschaftsunternehmen von Verwaltung, Hochschulen und der
fir die Eisenbahn arbeitenden Industrieunternenmungen ein-
gerichtet werden konnté. Die hierfur entstehenden Kosten
wirden sicher in keinem Verhaltnis zu dem damit verbun-
denen Vorteil stehen. Es wirden sich hierdurch auch neue
Moglichkeiten in der wissenschaftlichen Zusammenarbeit mit
den Hochschulen und den in Frage kommenden Industrien
ergeben.

Erstmalig bei den deutschen Eisenbahnen hot die Deutsche
Bundesbahn (DB) dann im Juli 1951 Le: der Zent:aistelie fur
Betriebswirtschaft 1im Werkstittendienst (ZBW) n Offen-
bach (M) mit systematischer Dokumentationsa L.eit begonnen.
Endlich hatte man erkannt, dal} die Kenntnis dles Fachschrift-
tums zur Leistungssteigerung in der Fertigung und be: der
Fahrzeugunte-haltung beitragen und die Ve breitung einer
Auswahl in den .Kurzauszdgen aus dem Schrifttum fur den
Werkstattendienst™  als rationelles Informationsm:ttel
wirken kann (9).

emn

Dokumentationsdienst der DB

Die ber ausléndischen Bahnverwallungen, in grofBen Industiie:
unternehmen und nicht zutetzt un Werkstattendienst de: DB
gemachten besten Eifahrungen mit der Dokumentat-onsaibert
fohrten am t. Marz 1956 zur Einrichtung emnes Doku-
mentationsdienstes der DB (DDB) zunachst tur d e gesamte
E:senbehntechnik. und den maschinentechnischen
einschleBlich den Werkstattendienst sow.e den Bau- und
Beti.ebsd enst Ein stufenwerser Ausbau des Dok mentations-
agienstes und ene Ausdehnung der Dokumentat onsarbeiten
auf weitere vor al'em nichttechnische Fuachgebiete, war vo

zwar  fur

gesehen.
Nach der Verfugung des Vorstandes der DE vom 6 Februw

1956 (10) oblieger dem DDB be: der techrischen Dohu-
mentat.on 1m wesentlichen fo!gende Aulgaten

1. Beschaffung und Sammiung der Beiege

2 Auswah!l nach verwertbarem Materia!

3 Aufbereten und Enordnen des ausges.hiten Matlenals
in eine zentrale Karte:

4. Jnteirichtung de: :nteress:erten Stellen durch
a) sofortige Unterrichtung bestimmter DB-Experten,
b) laufende Unterrichtung weiterer Kreise der DB durch

Veroffentlichung  e.ner Auslese uvus  dein  Doku-

10

{2 C.

mentationsmaterial in dern .Kurzauszugen aus dem
Schrifttum fur das Eisenbahnwesen”,
c) Auskinfte und Literaturnachweise auf Anfrage
5. Zusammenarbeit mit deutschen und internationalen Doku-
mentationsstellen  sowie Institutionen n  Fragen der
Doktin wni vtion.
6 Ausfuhrung der fur das .Bulletin de Documentation de
"UIC" bisher von der Hauptverwaltung der DB (HVB)

geleisteten Arbeiten.

Das untenstehende Bild zeigt eine schematische Aufghede-
rung der Aufgaben und Arbeiten des DDB.

Beschaffung -~ Sammlung - Auswahl

von Sduiltium ey In pint Ausandes

Eisenbahnwesen
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Ausdehnung der Dokumentationsarheiten

Durch weitere Verfugungen der HVB erfolgte in den lahren
1957 58 emne Ausweitung der Aufgaben durch Einbeziehung
der nachfolgend aufgefuhrten, meist nichttechrisciien Fach-
gebiete in die Dokumentationsarbeit und zwar:

Verkehrs- und Tarifwesen .
Rechtswesen

Sozialwesen

Bahnarztlicher Dienst

Kernphysik

6 GroBrechenanlagen

Danut betreibt der DDB seit Ende 1958 nunmehr Doku-
mentationsarbeit uber den gesamten Bereich des in- und
auslandischen Eisenbahn Fachschrifttums. )

@ &L

Schrifttum

(1) A. Claes: L Qrgamisation de la Documentation ferroviaire aux
Etats-Unis v ’
Les Cahiers ve la Documentation (1950} jum S 73-83
Sherrington: Brtans part n the
exchange of rarway intormation
The Journal of the Institute of Transport 26 (1955) H 6. S

internatonal

193-195

3) ) Bréchot te Certre de Documentation technique de la
SMNCF
Buiirt:n de 1UIC 20 (1949) H 3. S 989

() Ch Schouicur ta Documentatiun ferroviaire sur le plan

ratronaie et sur e plan internationale
L::s Cahiers de la Documentatron (1951Y H 3. § 2631 \

(5) H Martens Dor Enflull der Fortbiidung der Beamter und
Arhater eines Grofihatiebes auf seine neuzestliche Ausgestaltung.
Ztg  Jdes Vereows Deutscher Eisenbahnverw 62 (1922) H 22
S. 413436

B Teckionburag: Auswertung der
Unterrichte: und Bucnereizwechen
2l des Vore ny Dectscrer Eisenbahrverw 62 (1922) H 24
S 4473

rachhteratur  zu  Bildungs-.

(M H Klern Der Zetschr ftenve kehr 1m Werkstattendienst  der
Rienshahn
Das Fsenbahnwerk (18707 1 34 S 326-329

(L Kreodler Uber die wissenschaftiche Dokumentation und

thre Bees chung zum Eicanbabnwesen

Die Baracsbane 26 (16583 H 2 S 183.187
9 H Sparkuhle e Dokunientation der
intk - - emne Querschuittsautgabe
ok 4 01953) H O3 S 14151
Einrichtung cines Dokumeatationsd enstes doc DB
Bundesbann 30 ('Ub) H 4 5 223

internationalen E.sen:
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Aufbau, Aufgaben und Leistungen

des Dokumentationsdienstes

der Deutschen Bundesbahn

Von Hans Sparkuhle, Frankfurt (Main)

Nachstehendar Beitrag befaBt sich mit der personeilerr und fachlicher
Besetzung des Dokumentationsdienstes der DB und dem Aufbau des
- Dokumentationsnetzes. Die bei der Dokumentatinn und Information
geleistete Arbert wird mit Zahlen belegt

Aufgabe einer systermatisch betriebenen Do'umertat.ons-
arbeit ist es, das einschlagige Fachschrifttum der Welt zu
ve-folgen, um auf diese Weise den inte:nat:onalen Stand der
Wissenschaft und der Technik zu ermitteln Die Dokumenta-
tion kann ihre Aufgabe jedcch dann nur erfullen wenn s.e
in dem notwendigen Umfange betrieben und in der erforder-
lichen Qualitat ausgefuhrt wird. ‘ '

Der Umfang der Dokumentation, der curch den Gesichts-
punkt der Dokumentierwirdigkeit gegeben i1st. hat sich auf
emn bestimmtes Fachgebet zu eistrecken. das als Haupt-
geb.et eng begrenzt und moglichst speziell semn soll. Daner
. sind auch Nebern-, Rond-. Hilfs- und Querschnittsgebiete it
¢u erfassen ’

inhaitiiche ErschlieBung

Die Methodik de! inhaitichen Erschiledung auswertungs-
wurdiger Dokumente bildet das Kernstuck der gesamten
Dokumentat:onsarbe:t Die Auswertungsarbe  selbst besteht
‘n der Unte:suchung emner Arbeit auf ihre: Sachinhalt sow.e
in der Festste:lung und Erfassurg des w ssenschaftich odes
technisch Neuen. Das Auswerten soil s.ch vor alem o.f das
xonzentrieren. was Neuhetswe t besitst tnd dem Een
ein Werturtel uber die Brauchbarket tu; die egerne Aroert
ermoghicht. Deshalb s.nd insbesondere Arneaen zu etfassen,
die originale Forschungsergebnisse reue Anwerdungsniog-
l.chkerten gegebener Erkenntnisse uder tekannter Vefahien

Y
Lot
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~und

(2. Teil)

neue Arbeits- oder Forschungsmethoden, Neukonstruktionen
von Maschinen und Geraten zum Inhalt haben (1)

Die Vielfalt der zu berucksichtigender Gesichtspunkte und
das AusmaB der im einzelnen zu erfassenden Literatur stei't
hohe Anforderungen an den Dokumentar. Daher kann eine
soiche Aufgabe nur durch hauptamtiich tatige und im lang- -
fristigen Einsatz geschulte Mitarbeiter gelost werden. Das
bedeutet andererseits, daB Dokumentation ohne eine aus-
reichende finanzieile Grundlage nicht moghch ist — es se:
denn, man w il auch weiterhin dilettieren und damit gleich-
zeitig ‘den Leumund der Dokumentation geféheden (2)

Was ist dokumentierwiirdig?

Man wirde einen Dokumentar jedoch ebenso ubetfoidern.
wenn man von ithm eine positive Entscheidung uber den We't
einer Publikation verlangen wurde. Er solite sich deshaib
ber der Erfassung und Bearbeitung des Schrifttums moglichst
auf Orniginalveroffentlichungen beschranken. wobe: die Regel
gt dafl das, was als publikationswirdig befunden wurde,
im allgemeinen auch dokumentierwurdig ist (3).

De Hauptmerkmale der Dokumentations- und Informations-
tatigkeit lassen sich mithin erlautern als das Feststellen
fachiich e.nschlagiger und die Auswah! dokumentierwurdiger
Literutr sowie ihve :nhaltliche Analyse Derart aufbereitetes
klassifiziertes Dokumentat.onsmatena! bildet enne we-
sentl ¢ e Voraussetzung fur die nach auBen wikende Info -
matonstahigkeit unter der man das Speichern der Auszuge
N einer systematach geordneten Karter das Befragen de-
Karter zu bestimmten Themen und letzthch die Vermittiung
der gesarmmelten Erkenntn.sse und Erfahrunger versteht



Personelle Besetzung

Zur Erfullung der vorstehend gerannten Dokumentations- und
Informationsaufgaben stehen dem DDB 12 Mitarbeiter zur
Verfugung (Bild), die das einschlagige Eisenbahn- und Ver-
kehrsschrifttum bearbeiten. Zur Erfassung technischer und
nichttechnischer Fachgebiete wurde bei der DB ein innet-
betriebliches Dokumentionsnetz nut einem standigen Mit
arbeiterkreis aufgebaut, dery zur Zeit 24 Beamte des hoheren
Dienstes angehoren, die sich nebenamtiich an den Aus-
wertungsarbeiten beteiligen

Bundesbahn-~ Bundesbahn- Universitat Kfiln
Zentralamter und Sozialamt Institut fur
Direktionen Dezernat 9 Verkehrswissenschaft

Dokumentationsdienst
der DB
Der Leiter

24 Mitarbeiter Hilfsdezernent 1 Mitarbeiter

Bautechnik u. Betrieb Verkehrswesen

atle Fachgebiete

Sachbearbeiter Sachbearbeiter Sachbearbeiter

Dezimalklassifikation

Redakton Kurzausziige Maschinentechnuik

Bautechnik und Betrieh

Ubersetzer

alle Fachgebiete

Biirobearbeiter

Birobearbeiter Biirobearbeiter

Karlei und Aktei Biicherei und Archiv Literaturvermittlung

Schreibkraft Schreibkraft

Schreibkraft

Schriftverkehr

Ubersatzungen Kurzaustiige u. Kartei

Bild: Personelle und fachliche Besetzung des DDB

Weiterhin arbeitet das von Prof. Dr. Dr. Berkenkopf geletete
Institut fir Verkehrswissenschaft an der Universitat zu Koln
mafigebend bei der systematischen Erfassung und Auswer-
tung des nichttechnischen Schrifttums aus dem Verkehrs- und
Tarifwesen mit.

Daneben steilen zahlreiche in- und ‘auslandische Dokumen-
tationsstellen der Wissenschaft, Wirtschaft und Technik so-
wie einzelne Firmen der Eisenbahn-Zulieferindustrie weiteres,
die Eisenbahn allgemein interessierendes Schrifttum sowie
sonstiges Referate- oder Karteimaterial zur Verfugung, das
vom DDB ebenfalls gesichtet und ausgewshlt in die Zentrai-
kartei eingestellt wird.

Einsatz qualifizierter Mitarbeiter

Eine wie vorstehend genannte Tatigkert hat den Einsatz
qualifizierter Mitarbeiter zur Voraussetzung, die neben einer
guten Allgemeinbildung und neben guten Sprachkenntnissen
ein breit angelegtes Fachwissen besitzén und sich biblio
thekarische Kenntnisse sowie die theoretischen Grundlagen
und praktischen Arbeitsmethoden der Dokumentation an-
eignen mussen. Der Dokumentar, der se:ne Aufgabe aller-
dings formal auffaBBt und sie darin erblickt, monatlich jeweils
einige hunter Kartekarten zu .erstellen” verkennt den Kern
seiner Aufgabe. Eine wirklich nutzbringende Unterstutzung
von Forschungs- und Entwicklungsarbeiten durch die Doku-
mentation kann nur dann erreicht werden, wenn zwischen
Wissenschaftler und Dokumentar eine echte enge Zusarmen-
arbeit besteht und letzterer die Problem- und Aufgaben-
stellung des Fachmanns zum eignen Problem werden lafit
Wenn es dem Dokumentar gelingt, dem Wissenschaftier das
fir die Durchfuhrung seiner Aufgabe notwendige Literatur-
studium zu erleichtern und zeithch zu kurzen, dann kann der
Wert ‘einer auf diese Weise geleisteten Zuarbeit gar nicht
hoch genug veranschlagt werden,

12

Dokumentationsleistungen

Das vom DDB zu beschaffende und auszuwertende Materiai
darf nicht zu eng begrenzt werden und mul} sich auch aut
die Rand- und Nachbargebiete des Eisenbahnwesens er-
strecken Eine moderne Dokumentation beschrankt s:ich bes
der De.chaffung und Auswertung daher nicht nur auf Primér.
Iiteratur — Fachbucher, Zertschriften, Zeitungen usw. — und
auf Sekundarhteratur --- Referate- und Karteidienste, Zeit-
schriften und Bucherschauen usw. — sondern sie bezieht
ihre Informationen auch aus Unterlagen des eigenen Be-
triebes, Gutachten, Urtellen, Firmenhteratur, Zeichnungen,
Fitmen, Bildern uam.

Fur einre anzustrebende gezielte Dokumentation i1st es ferner
notwendig, daB engste Fuhlungnahme mit einschlagigen
Forschungs- und Entwicklungsstellen gehalten wird, um dig
fir eine gestellte Aufgabe erfordertichen Informationen nicht
nur aus offentlicher, sondern auch aus nicht veroffentlichter,
sugenannter ,versteckter” Literatur zur Verfugung stellen zu
kornen Nach dem Stande vom 31. Dezember 1960 hat der
DDB fur vorgenannte Zwecke bisher insgesamt 2047 Fach-
bucher und 1158 Sonderdrucke beschafft. Dazu bezieht er
laufend 515 Fachzeitschriften und Fachzeitungen, 35 Referate-
blatter und 27 Karteien. Auf besondere Anfrage werden auBer-
dem spezielle Einzeiinformationen von Institutionen aller Art
eingeholt und Interessenten zur Verfigung gestellt.

Die 1960 durchgesehene Zahl an Zeitschriften und Referate-
blattern belauft sich auf etwa 7000 einzelne Hefte, die der
uberpriften Karteien auf etwa 50 000 Titel-Karten, Die beim
DDB und seinen Mitarbeitern angefertigten Auszige bzw
das von den mitarbeitenden Stellen gelieferte Referate- und
Karteimaterial wird nach nochmaliger Uberarbeitung in d:e
zentrale Kartei Ubernommen, die mit groBter Sorgfalt gefukbi
wird. Der Bestand dieser Zentralkartei hat sich nach Tafe! |
seit 1951 wie folgt entwickelt:

Tafel 1
Jahr Bestand Zuwachs . jahrlich
1951—1955 60 000 13 300
1956 96 000 36 000
1957 128 000 32 000
1958 184 000 56 000
1959 225 000 41 000
1960 260 000 35000
Der Gesamtbestand der Ende 1960 vorhandenen <60 000

Kartelkarten setzt sich dabei aus folgenden, in Tafel 2 ge-
nannten Spezialkarte.en zusammen

Tafel 2

Sachkarte) 189 000 Karten
Verfasserkarte: 41 000
Zentrale DB-Buchkarte: 9150
Normblattkarte: 600
Landerkarte: 1700
Firmenkarte: 1 900
Verfahrenskarte: 1250
Sonderdruckkarter 1 600
Ubersetzungskarte: 2 900
Sonstige Karteien 10 900

Gesamtbestand 260 000 Karten

Schrifttum

() Kobiitz,
Dokumenten.
Dokumentation 3 (1956) H. 4, S. 71.78, 3 B, 6 Qu

{2) Pietsch, E Dokumentation in Forschung und Lehre
Nuchr Dok. 11 (1960) H 4, S. 187-192, 30 Qu

(3) Balke, Siegfried Wirtszhaft und Dokumentation, :
Nachkr Dok 12 (1861) H 1, S. 1.5 1 Qu

Joset Methoden der Autbereitung des Inhalts von




Sonderdruck aus

wKurzausziige aus dem Schrifttum far das Eisenbahnwesen*

9. Jahrgang (1961) - Heft 7 - Juh 1961 - Seite 241 244

DK 002.66 : 385(430 1)

Aufbau, Aufgaben und Leistungen

des Dokumentationsdienstes

der Deutschen Bundesbahn . veil und schiu)

Von Hans Sparkuhle, Frankfurt (Main)

Der 2. Teil dieser Aufsatzreihe befaBte sich mit den Probieman der
Dokumentation. Dabei wurden die Leistungen des Dokunientations-
dienstes der DB (DDB) auf diesem Gebiete nachgewiesen Die nun
folgenden Ausfuhrungen sind dem Informationsproblem gewidmet wo-
bei unter Information die Vermittlung von Kerntnissen ailer At ver-
standen wird. Hierzu mufl die Dokumentationsarbeit, d h die inhait-
liche ErschlieBung dokumentierwurdiger Literatur, in dem notwendigen
Umfange betrieben und in der erforderlichen Qualitat hergesteilt wer-
den; wenn der Wissens- und Erfabrungsstand .zu cinem bestimmten
Probiem sachlich richtig, schnell und umfassend vermittelt sowie die
Wunsche nach Einsichtnahme in das nachgewiesene Schnfttum ermog-
licht werden sollen.

Abschlieend werden die Leistungen des DDB ber der Vermittlung von
Kenatnissen durch initiativ- und  Schinell-Information.  durch lauferdn
Inferraationen  uber d'e  .Kurzeuszige aus dem Schrifttum fur das
Eisenbahnwesen™ sowie durch Erterlung von Auskunften und durch
Arfertigung von Schifitumszusammenstellungen auf besondere Anfrage
naher erlautert.

Bereits in seinem Tatigkeitsbericht vom Oktober 1959 hat
der Prasident des Bundesrechnungshofes als Bundesbeauf-
tragter fir die Wirtschaftlichkeit in der Verwalitung darauf
hingewiesen, dafy fur die Dokumentation, d. h. fur das E--
fassen, Ordnen und Nutzbarmachen von Schrifttum aller Art.
in den nachsten Jahren erhebliche Mitte! aufzuwenden sen
werden. Bei der heutigen Entwickliung der Naturwissen-
schaften und der Techmik mufd zur Erhaltung eines hohen
Standes der deutschen Wissenschaft fur eine eingehende
und lauferde Unterrichtung ubes und auslandisches
Schriftturn gesorgt werden. wenn nicht Sicht

in-
in weterer
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die wirtschaftliche Konkurrenzfahigkeit der Bundesrepublik
Schaden erleiden soll.

Zum gleichen Zeitpunkt hat der erste Vorsitzende der Deut-
schen GQGesellschaft fir Dokumentation (DGD), Prof. Dr.
Pietsch, in seinem Eréffnungsvortrag (1) anléaBlich der
11. Jahrestagung der DGD in Berlin ausgesprochen, daB
Dokumentation und Information bei der Bewaltigung ihrer
Aufgabe — Erkenntnisse und Erfahrungen systematisch zu-
sammenzufuhren, sie nach sachlichen Gesichtspunkten auf-
zuschiieBen und in geeigneter Weise dem jeweiligen Inter-
essenten zur Verfugung zu bringen — es mit einem Rohstoff
zu tun haben, der vom nationalen Blickpunkt her n seinem
Range den anderen Rohstoffen — Kohle, Erz, Ol — eben-
burtig ist.

Technische und wirtschaftliche Information

Nach André Gros (2) wiederum ist basonders die tech-
n.sche und wirtschaftliche Information in allen ihren Formen
fir die Leitung eines Unternehmens mehr denn je unerlaB-
lich geworden, weil sie als Hauptfaktor zur Entschluffassung
e.nen unmittelbaren Einfluf auf den Ertrag und die Produk-
tivitat des Unternehmens hat. In diesem Zusammenhang
beansprucht auch ein von Prof. Dr. Sieber kiirzlich versffent-



lchter Beitrag (3) besonderes Interesse weil hier das infor-
mationsproblem der Unternehmungen von einem Experten
fur wirtschaftliche Zusammenhange einmal aus ganz neuer
Sicht beleuchtet wnd

In seinen Ausfuhrungen kommt Prof. Sieber zu dem igels-
ms. daB die Information neben der trstellung der Unter-
lagen fur den Rechenschaftsbericht vor allem der Steuerung
des Unternehmens im Interesse semner Rationalitat und der
Minderung des allgemeinen Betriebstisiios zu dienen hat

In allen Phasen der modernen Geschaftsfuhrung — Ent-
schewdung, Durchsetzung getroffener Entscheidungen. Kon-
trolle des tatsachlichen Ablaufs — erg:bt sich ein grofer

Bedarf an Informationen, da das Management unseter Ze:it
wissenschaftliche Einsichten aus vielen Disziphinen, w.e der
Volks- und Betriebswirtschaft, der Technik, Soziotog.e,
Psychologie usw. auf den EntschewdungsprozeB wm Uiter-
nehmen anwendet.

Bedeutung der betrieblichen Information

Die wachsende Bedeutung der betrieblichen Information,

angefangen bei der laufenden Orientierung uber den tech-
nischen Fortschntt bis zu den Prognosen uber die fur das
einzelne Unternehmen n Zukunft auf der Kosten- und
Ertragsseite wichtigen Daten, erhoht somut auch die Wichtig-
keit der Dokumentation im Betriebe als des .Gedachtmisses”™
des Unternehmens fur viele, im Entscheidungprozel aus-
schlaggebende Daten.

Das dazu notwendigerweise zu sammelnde Material ist alier-
dings immer nur insoweit nutzlich — so schreibt Sieber
weiter —, als es fur die Entscheidungen der Unternehmens-
leitung auch zur richtigen Zeit aktiviert werden kann. Es
wird ein um so wichtigerer Tell des Informationsprozesses
sein, je genauer und intensiver der Dokumentar mit den
Aufgaben seines Unternehmens vertraut gemacht und uber
die Entscheidungskriterien der Unternehmensleitung infor-
miert wird. Denn unvollstandige. ungenaue und vor allem
subjektive Informationen erhohen sonst das Risiko einer
Fehlentscheidung, zumindest aber tragen sie dazu ber, hinter
dem an sich moghchen Erfolg zuruckzubieiben.

Informationsarbeit — entscheidende Komponente

Auch Bundesminister Prof. Dr.-Ing. Balke hat m seinem Auf-
satz .Wirtschaft und Dokumentation’ (4) in pragnanter und
aufBerordenthch uberzeugender Weise d.e Dokuinentations-
und lnformatiansarbeit ais entscheidende Komponente fur
den Aufsheg der Naturwissenschaften und der Technik ge-
kennzeichnet. Noch niemals vorher aber wurde in der
Bundesrepublik von so hoher Warte aus die unuberhorbare
Forderung aufgestellt, dafi — koste es, was es walie — d
organisatorischen und methodischen Formen getunden und
realisiert werden mussen, die es ermoglichen, dem cinzelnen
Fachmann das Schnfttum — genau dasjemige Schnfttum, das
er fur seine Arbeit braucht — n aufbereneter Furm an die

Hand zu geben.

Die auf dem Gebiete der Luteraturforschung besonders von
den Amenkanern und den Russen unternommenen Anst on-
gungen beweisen offensichthich, daB in den USA und der
UdSSR der technischen und wirtschaftlichen Information c.ne
Vorrangstellung beigemessen wird Rulland und die anderen
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Ostblockstaaten. so schreibt Romunde in seinem Beitrag
uber .Dokumentatinn in der Verwaltung” (5), haben n der
NDokumentation  nicht eine der heute unabdingbaren
Grundiugen allen geist.gen Schattens, erkannt. sondern sie

nur

in threm central gelenkten Forschungs- und Verwaltungs-
apparct  auch ausgebaut und  zum  Nutzen schopfernischer
Wisser chaft ancewandt Viele lancer in Ost und West

bet uchten heute die Dokumentation als e.nes der w chtigsten
Mittel zur Steigeruny der Produktivitat 1n Wissenschaft,
Wirtschaft und Verwaltung.

Es ist heute eine unbestrittene Tatsache. daf das Funktio-
nieren  von Wissenschaft und Technik wesentlich vom
Arbeitserfolg der Dokumentations- und Informationsdienste
abhangig 1st Allein diese Erkenntrus schon zwingt zu ver-
starktem Ausbau dieser Dienste. Leider aber 1st die Ent-
wicklung eines wirkungsvollen und allen Erfordernissen ge-
recht wercdenden Dokumentations- und Informationssystems
ber wvieien, auch grofBeren und groflen Unternehmen bei
weitem nicht ausreichend gelost Es erscheint deshalb heute
mehr denn je notwendig. so schreibt Raobert Harth (6), die
Unternehmensfuhrung und die fur die Orgamsation emnes
Unternehmens verantworthche Stelle mit der Dokumentations-
arbent und threm Nutzen fur den gesamten Betrieb vertraut
zu machen

Kostensparender EinfluB der Information

ZweckmaBig ausgefuhrte Dokumentationsarbeiten und richtig
verbreitete Informationen stellen emnen Faktor von entwick-
lungsforderndem und kostensparendem Einflud dar, dessen
Wert einzig und allein von der Leistungsfahigkeit der Doku-
mentationsstelle bestimmt wird (7). Die Unternehmensleitung
mull daher immer wteder davon uberzeugt werden, daf3 ein
Dokumentationsdienst kein notwendiges Ubel 1st, das rnur
Kosten verursacht, sondern emnen betniebswichtigen Faktor
darstelit, dessen gew;nnbringender Nutzen anzuerkennén ist.

Auch in der Bundesrepublik ist nunmehr das Interesse an
der Dokumentationsarbedt im standigen Wachsen. Man hat
hier inzwischen erkannt, daB3 gute Leistungen als Grundiage
der Konkurrenzfahigke t nur ber einem moglichst umfassenden
Uberblick uber den jeweiligen Erkenntnisstand moglich sind,
und daB die Dokumentation. wenn sie durch umfassende
Vermuttlung des Wissens- und Erkenntnisstandes auf bereits
erarbeitetes, 1m Schrfttum abgehandeltes Gedankengut hin-
weist, geeignet ist. unproduktive D‘u)peia':ble;t im gerstgen
Bereich einzuschranken und damit schopferisches Arbeiten
zu rationahsieren Eine weitgehende Forderung der Doku-
mentations- und Informaticnsdienste st daher vollauf ge-
rechtfertigt.

In dor beschleumgten Entwicklung n der heutigen Zeit mufy
jedes Unternehmen davernd den wissenschaftlichen, wirt-
schutthehen und technischen Trends nachspuren, zumal ihr
sturmnischer Verlauf die Wahrscheinlichkert erhoht. dafll neue
ideen emes Fachgebietes in weit entfernte Bereiche streuen
Danut der Anschiuf} auf den Gebieten der Technik nicht ver-
pabt wird. mussen auch die Eisenbahnen engsten Kontaki
rut der Whsserschaft, der Forschung und der technischen
Entwicklung halten. um mit allen tecknischen Neuerungen
mtgehen zu konnen. Dafur bietet sich 1m Schrifttum eine
Fulte von Tatsechen. Erkenntnissen und Erfabrungen an. de
hierzu herangezogen und ausgewertet vverden mussen.




Unterrichtung der Fachspezialisten

Zur Unterrichtung der Fuhrungskrafte urd der Fachspezialis.en
der DB werden vora Dokumentationsdienst der DB (DDB)

Eine wesentliche informa-
torische  Aufgabe erfullt hierber die vom DDB

herausgegeberie Referatezeitschrift . Kurzauszuge au- dem
¢ g

verschiedere Wecoe beschritten
monatheh
Schrifttum fur das Eisenbahnviesen” 1n der eine Auswahl
des erarleiteten Dokumentationsmaterials aus den verschie-
denen technischen und nichttechnischen Eisenbahn-Fach-
gebieten veroffentlicht wird. Diese wendet sich an einen
groflen Kieis Eisenbahnbediensieten, die auf diese
Weise auf die wichtigsten Veroffentlichungen aus dem ein-
schlagigen in- und auslandischen Fachschrifttum hingew:esen
werden. Die Zahl der von 1953 bis Ende 1950 verbreiteten
.Kurzauszuge” und die jahrliche Zunahme

von

Exemplare der

Initiativinformation

Aus Zentmangel oder aus sonstigen Grunden unterblerbt
jedoch oft das Studium der Kurzauszuge Daher greift der
Dokumentationsdienst zur Initiativinformation, d. h. er ver-
sendet von sich aus. ohne besondere Aufforderung, Schrift-
tumshinweise, wenn nach Durchsicht der Originalliteratur
angenummen werden kann, dal3 das ausgewahlte Schrifttum
fur die Arbeiten des Empfangers nutzlich sein kann Andere
Fachexperten und Spezialisten haben den Wert dieser
Schnellinformation erkannt und um laufende Zusendung von
Hinweisen uber das i shr Fachgebie: fallende Schrifttum
gebeten.

Die den DDB-Experten teils ohne Aufforderung, tels aut
laufende Bestellung ubersandte Zahl an Schritttumshinweisen
ist der nachfolgenden Tafel 5 zu entnehmen

der veroffentiichten Referate st aus der nachfolgenden
Tafel 3 zu entnehmen.
Tafel 5
Tafel 3 Zah! der
Zahl dex Zahl der vertellten Zahl der versandien
Jahr Hefte Referate Exemplare lahr Schrifttumshinweise
1953 11 1303 9 900 1953 69
1954 N 1316 9900 1954 125
1955 " 1369 9900 1955 105
1956 10 2160 14 000 1956 303
1956 *) 1 333 ‘800 1957 566
1957 " 2747 15 400 1958 1015
1958 1 2475 31 100 1959 651
1959 12 2 306 39 600 1960 968
1960 12 2638 48 000
Insgesamt 3802
Insgesamt 90 16617 178 600
Das Studium der in den .Kurzausziugen” veroffentlichten Schrifttumszusammenstellung

Schrifttumsquellen vermittelt allmonathich emnen breiten Uber-
bhck nicht nur uber die Literatur des Eisenbahnwesens, son-
dein auch Uber die semner Nachbar- und Randgebiete. Soll
nun aus der laufenden Allgemeiunterrichtung Nutzen fur
die eigenen Aibeiten gezogen werden, so mufd sich der
Interessent schon der Muhe unterziehen, mindestens die
einzelnen, semn Fachgebiet betreffenden Referate . durchzu-
lesen Dies enthebt thn jedoch micht von der Notwendigkert.
die interess:erende Originalliteratur zu studieren und sich
den enen oder anderen Aufsatz zur genaueren Durchsicht
anzufordern. Dann allerdings bleibt es der Initiative des
emnzelnen uberlassen. emen hochstmoglichen Nutzeffekt aus
aus dem zur Verfugung gesteliten Material zu erarbeiten.

Wunscht der Leser nun enen Aufsatz im Original zu lesen.
dann fordert er thn nut einem Vordruck ber der zustandigen
Bucherer an. st diese nicht in der Lage, den Wunsch zu
erfullen leitet sie den Vordruck an den DDB weiter. der in
jedem Falie das Onginal beschafft. In den Jahren 1953 bis
1960 wurden allein vom DDB 6586 Anforderungen bearbeitet,
w.e sich i enrelnen aus Tafel 4 ergibt

Tafel 4 Zahl der éehrfwrlen
Jahr Ouginalveroftintlichungen
1953 440
1954 750
1955 415
1956 788
1957 7
1958 891
1959 1190
1960 1401
Insgesamt 6 586

)V Sondurheft  Vede:hise und Tunbwesen”

i
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Vor Durchfuhrung eines Auftrages, einer Untersuchung oder
emnes Versuches solite immer eine Literaturzusammenstellung
zum Thema angefordert werden, um den jeweiligen Stand in
der Wissenschaft und der Technik feststellen zu koénnen.
Auch diese wichtige Informationsaufgabe wird vom Doku-
mentationsdienst ubernommen, indem er auf Anfrage Schrift-
tumszusammenstellungen (Tafel 6) anfertigt.

Tafel 6
Zahl der geheferten
Zusammen-
Jahr stellungen Titel
1956 57 2320
1957 102 3177
1958 . 75 7671
1959 78 2127
1960 105 9235
Insgesamt 417 24 530

Aus vorstehendem Zahlenmaterial ist unschwer zu erkennen,
welche Moglichkeiten sich aus der Nutzung der zahlreich
vorhandenen Dokumentationsunterlagen aus dem Eisenbahn-
wesen fur jeden emnzelnen ergeben Leider wird die
wendungstechnische Seite der Dokumentation in weitan
Kreisen oft nicht recht erkannt und daher auch nicht voll
ausgenutzt. Ber der vielfach vertretenen Meinung, unser fach-
hiches Rustzeug se: fir die uns gesteliten Aufgaben volhg
ausreichend, wird viel zu wenig beachtet, daB der ent-
«cheidende Teil unseres beruflichen Koénnens und Wissens
sich aus einer Summe von Erfahrungen und Erkenntnissen
zuammensetzt, der eigenen sowohl als auch der anderer.

an-



In einer Zeit hochgezuchteten Spezialistontums genigt es
allein nicht, nur auf seinem Fachgebiet e.n Konnerr zu sein
Man muB3 auch die vielfaltigen Sparten seires Berufs Ube:-
blicken kénnen, einmal. um seinen Gesichtskieis zu er-
weitern, aber auch, um bei der erfolgreichen Durchfithrung
von Arbeiten und Auftrdgen die s:ich aus anderen Fach-
gebieten anbietenden Maoglchkeiten durch sinnvolie Ande-
rung fur den speziellen Fall auszunutzen. H:erzu bieten sich
die vom DDB herausgegebenen Kurzauszuge aus dem
Schrifttum fur das Eisenbahnwesen zur akgemeinen Infor-
mation und die auf Anfrage angeforderten Schrifttums-
zusammenstellungen als Spezialinformation bestens an.
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Uber die Bedeutung der modernen Informationstechnik

fiar den Eisenbahningenieur
Von Hans Sparkuhle, Frankfurt {Main)

Vor kaum mehr als zehn lahren war das Wort _Dokumentation® in weiten Kreisen noch fast unbekannt. Damals durften sich
die Dokumentare als kleine Avantgarde fuhien, — belachelte Vorkdmpfer einer Sache, die sie eigensinnig mit einem Wort
bezelchneten, das niemand verstand, niemand zu verstehen fur lohnend fand (1). Heute gehort dieses Wort in seiner Viel-
deutigkeit zum Sprachschatz von Presse, Rutidfunk und Fernsehen, oft allerdings ohne klare Vorstellung dariber, was damit
gemeint Ist; es gehért eben zu unserer Zeit.

Die Hauptverwaitung der DB stelit in ihrer Verfigung von 15 Mal 1962 fest, daB Sinn und Zweck der Dokumentation von
verschledenen Stellen noch nicht richtig erkannt und das erarbeitete Schriftmaterial nicht in dem Umfang in Anspruch ge-
nommen wird, wie es erwartet werden kann. Es besteht offenbar die Meinung. daB die gesamte Arbeit des Dokumentations-
dienstes der DB In den jeweils verhdltnismaBig wenigen Schrifttumshinweisen der _Kurzauszige® enthalten sei.

Dles aber ist nicht der Fall. Den bisher in den .Griunen Heften” veroffentlichten Gber 20 000 Schrifttumsanalysen stehen mehr
als 100000 einzelne Quellen in der Zentralkartei gegeniiber. Wie der interessierte Eisenbahningenieur nun in den -Besitz
der gewiinschten Literatur gelangt und auf weiche Weise er sic.i uber Neuerungen in der Eisenbahntechnik informieren

lassen kann, soll nachstehend dargelegt werden.

P I

Den Vorgang der Dokumentation kann man aligemein als
Organisation geistiger Arbeit oder auch als Streben nach
Rationalisierung geistiger und wissenschaftlicher Arbeits-
gange kennzeichnen. Dokumentationsarbeit ist eine wissen-
schaftliche Tatigkeit, unter der in diesem Zusammenhang das
Sammeln, Sichten und Auswerten von Fachliteratur sowie
die Anfertigung inhaltlicher Analysen und ihre Klassifizierung
verstanden wird. lhr Ziel ist neben der systematischen Ord-
nung des ausgewerteten Materials das Zurverfugungstellen
von Informationen. ’

W:e aus zahlréichen Veroffentlichungen in der Fachpresse
der letzten Jahre hervorgeht, wird der Dokumentation auf der
ganzen Welt erhohte Bedeutung zugemessen. Man erkennt
sie- heute allgemein an als ein geeignetes Mittel. das zur
Leistungssteigerung in Wissenschaft, Wirtschaft und Technik
bertragt.

Wie Prof. Dr. Arntz (2), Erster Vorsitzender der Deutschen
Gesellschaft fur Dokumentation. anldfilich einer Feerstunde
zum 60. Geburtstag von Prof. Dr. E. Pietsch bekannt gab.,
leben 90 % aller Naturwissenschaftler, die je gelebt haben,
jetzt. Die alles Uberflutende Masse des standig threr Arbert
entspringenden neuen Wissensgutes zu ordnen und der wei-
teren wissenschafthichen Arbeit zu erschlieBen, 1st eines der
grofien Probleme unserer Zeit. Wir sind aber noch weit von
einer solchen Lésung entfernt — so flihrte Arntz weiter aus —,
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und es bedarf trotz der groBen Erhdhung der Okonomie
unserer Gesstesarbeit, die wir der modernen Klaviatur der
Dokumentation den Madgglichkeiten der elektronischen
Speicherung, den Lochkarten oder der Mikrofotographie —
verdanken, noch auBerordentlicher Anstrengungen, wenn wir
die Herrschaft uber unser Wissensgut zurickerlangen wollen.

Wenn heute das Volumen der Erkenntnisse in zunehmendem
Mafe die Grenzen dessen Uberschreitet, was der einzelne
Mensch geistig zu verarbeiten und zu erfassen in der Lage
ist, dann ist es nicht verwunderlich, daf3 Wissenschaftler und
Ingenieure angesichts der immer grofler werdenden Speziali-
sierung, der Komplizierthett der Betriebsprobleme und der
konkurrierenden Entwicklung auf fast allen Gebieten, aus
Sorge um die Erhaltung der Orientierung Uber die Entwick-
Jung und zur Wahrung des Anschlusses an den technischen
Fortschritt immer mehr zu Mitteln der Informationsgewinnung
grefen’ Im gleichen Umfang aber, wie das Tempo der tech-
nischen Entwicklung und weiteren Spezialisierung zunimmt,
wachst auch die Dringlichkeit des Informationsbedarfs.

Das Informationsgefuge moderner Unternehmen — auch der
Eisenbahnen — ist heutzutage mit dem gesamten vielfaltigen
Betriebsgeschehen aufs engste verknipft. Die Verbreitung
von Informationen und thie Nutzung st unter den heutigen
Verhaltnissen zur unerlalllichen Notwendigkeit geworden.



Techn schie Industrie und Verwaituny werden daher in Ju-

kunft mernr und mett von e.ner neuen Organsaticnsmethodik,
der Informationstechnik, Man versteht
darurter die Techrik des schnellen Bescheffens won
mationen atler Art. die Verarbelung cober Mengen von
Daten, die Anwendung und mathematischer
Methoden 2zur Herbefuhrung vor Entscheidungen und Ent-
schiussen sow:e die Nachbildung von Denkvorgangen nut
Hiife von Computer-Programimen Alle Entscheidungen auf
oberster Fuhrungsebene werden zukunftig desto schneiler,
richt.ger und vollkommener getroffen werden kannen, je
rascher und luckenloser die Entscheidungsgrundlagen, d.h.
die erforderlichen Informationen. zur Verfigung stehen. Dies
w.ederum setzt voraus, daB die Methoden der wissenschaft-
lichen und technischen Dokumentation und Information in
umfassenderer Form als bisher zur Anwendung kommen.

bestimmt  werden

Infar-

statistische:

Die neuen Informationsverfanren werden in Zukunft auch
einen grofen EinfluB auf die mittleren und oberen Stufen
des Managements ausiben. In der amerikanischen Zeitschrift
.Harvard Business Review" (3) wird bereits 1958 voraus-
gesagt, daf die Planung nicht mehr Aufgabe der mittleren
Fihrungsschichten sein, sondern zukinftigen Spezialisten
der oberen Ebene zufallen wird. Die Dezentralisation als
bisher anerkanntes Mitte! gréRerer ndividueller Entfaltung
und besserer Ubersicht wird wieder durch Zentralisierung
bei der Fihrung abgelost werden, weil die benctigten Uber-
sichten mit Hilfe der modernen Informationsmethoden in
kirzester Frist zur Verfiigung gestellt und vieie Funktionen
auf Sachbearbeiterebene dann vcn programmierten Maschi-
nen uUbernommen werden konnen.

Deshalb auch wird die in der Verwaltungshierarche ubliche
Dreiteilung einer Zweiteilung weichen mussen. wobei die
mittlere FUhrungsebene derart umorganisiert wird, daB ihre
Aufgaben teils an die oberen Bereiche angegliedert werden.

Zu Gedankengangen &hnlicher Art kommt auch der Erste
Prasident der DB, Prof, Dr. Qeftering, (4) in seinem anlafilich
der Eréffnung der Tagung der Bundesbahnakademie in der
Viktorshéhe in Bad Godesberg gehaltenen Vortrag uber das
Thema: .Der moderne Beamte der DB". in dem er u. a.
folgendes ausfihrte:

.Es gehdrt zu einem modernen Beamten die Erkenntnis, dat
gerade die fortschreitende Mechanisierung und Technisierung
dessen, was mechanisierbar und tecnnisierbar ist, den Men-
schen von harter. karperlicher und schmutziger Arbeit zu
entlasten, aber nach einem gehemmnisvollen Gesetz kommu-
niz.erender Rohren gleichzeitig immer hohere Anforderungen

an den Planer. an den Leiter, an den Chef oder. wie man in

der Industrie sagen wirde, an den Manager stellen. Ich
glaute, in zunehmendem Mafe werden wir an unteren und
untersten Beamtengruppen schon ailein deshalb verlieren.
weyl Maschinen, weil die Technik deren harte Aufgaben

ubern:mmt Aber uns. die wir zu den Fuhrungskréften ae
horen, wid gerade, wenn die Entwickiung so kommt —- und
s:ie wird so kommen — nichts geschenkt Denn Maschinen

sind teuer. Maschinen mussen rationellst eingesetzt werden,
und das schafft wieder ganz neue Uberlegungsreihen und
ganz neue Gedankengange fur die Manner. die in fihrenden
Positionen sind.”

Die Eisenbahn war schon immer bemuht, hren Bau- und
Maschinendienst laufend mit allen Neuerungen und Erfindun-
gen auszustatten und sich die technische Weterentwickliing
nutzbar zu machen. Diese von altersher gepflegte Tradition
der Modernisierung des Eisenhahnbetriebes nach dem je-
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weils quitgen Stand der Techn:k hat viel mit dazu bege-
tragen. daf vahl:e.che technische Errungenschaften des letzten
lahrhunderts von der Eicenbahntecnnik her befruchtende ind
stk fordernde haben Aber auch umge-
kehrt sind zahie:che Ameqgungen aus allen Bererchen der

Imnulse erhalten

modernen Technik von Disenbabnirgenieusen in die moderne
E:ser. 1hntechnik umgeretzt worden. wus wesentlich  zur
seineileren Lestungsste.gerung und groBeren Wirtschaftlich-

keit des Bahnbetriebes miut beigetragen hat

D:e Eisenbahningemeure sind zwar nur auf einem schmaien”
Geb et der angewandten Technik, der Eisenbahntechnik, tatig.
Doch liegt in thren Handen e:n wesentlicher Tell der tech-
nischen Entwickiung, die sich ausdruckt in der Einfuhrung
neuer, moderner Betriebsmittel, ihrer Pflege und Unter-
haltung, ihrer wirtschaftlichen Verwendung und der Uber-
wachung ihrer Sicherheit.

In enem kirzlich in Hamburg gehaltenen Vortrag uber das
Then.e .Aufgaben des Ingeneurs bei der DB" hat der
Prasident der DB, Dr.-ing E h. Geitmann die Tatsache be-
sonders herausgestellt, daB der Strukturwande! im Eisen-
bahnbetrieb einen erheblichen Teil der Tatigkeiten ber der
DB schwerpunktmafig zu den Ingenieuren und Technikern
hin verlagert hat Es spreche alles dafur, daB sich das in
den nachsten Jahren weiter fortsetzen werde, so dafB Inge-
nieure und Techniker i/mmer mehr zur Schlisselfigur in einem
von Natur aus technischen Unternehmen werden.

V.

Durch die stindig zunehmende Konkurrenz von Kraftfahrt,
Schiffahrt und Luftfahrt, und um jederzeit der Modernisie-
rung und Technisierung des Eisenbahnbetriebes zu dienen,
sehen sich alle Eisenbahningenieure einer Lage gegeniiber,
ir. der sie es sich nicht leisten konnen. Erkenntnisse und
Erfahrungen zu Ubersehen oder sie auch nur zu vernach-
lassigen, die bei anderen Bahnverwaltungen oder in der
Industrie bereits mit Erfolg praktiziert werden. Die technisch-
wirtschaftliche Verflechtung der internationalen Eisenbahnen
ist heute so ausgepragt, daB jede bedeutende Forschungs-
arbeit und jede Publikation des einen Landes sick im ande-
ren Land zum Nutzen auswirken kann Kein Eisenbahn-
ingenieur kann daher an den Arbeiten seiner Fachkoliegen
im In- und Ausland vorubergehen, ohne in Gefahr zu ge-
raten, Wesentliches zu versaumen.

Der GréBe und Bedeutung des internationalen Eisenbahn-
wesens entsprechend gehdrt es zur Aufgabe eines jeden
nationalen Eisenbahn-Dokumentationsdienstes, allen Fih-
rungskraften und leitenden Ingenieuren zur Erfullung ihrer
weltweiten Verpflichtungen und praxisnahen Aufgaben mit
weitausgreifenden und tiefgehenden Informationen auf dem
Geb:ete der qecamten Eisenbahnwissenschaft und -technik
zu dienen Die heutige enge Verflechtung der Bahnen mit
allen Stellen des Staates, der Wissenschaft, der Wirtschaft
und der Technik verlangt von allen leitenden Beamten und
nenieuren ber das ibhche Fachwissen hinaus auch Kennt-
nisse und Erfahrungstatsachen. die ihnen auf dem Informa-
tionswege zur Verfugung gestellt werden missen.

Die laufende Vermittlung von Informationen Uber die Fort-
entwicklung moderner Techmken an alle Ingenieure der
Bahnverwaltungen wird fur mindestens genauso notwendig
und wichtig gehalten wie die Verbreitung von Informationen
an d.e Offentlichkett. mit denen diese Uber die technische
Entwickiung und Leistungsste:gerung ber den Eisenbahnen
unterrichtet werden soll.




V.

Um den Betrieb der Eisenbahn zu modernisieren und nach
dem neuesten Stand der technischen Entwicklung zu ratio-
nalisieren, haben die Ingeniéure der Deutschen Bundesbahn
in den letzten Jahren umwaéizende Leistungen vollbracht, die
vor allem den Reisenden unmittelbar zugute gekommen sind.
Man denke dabei besonders an

die fortschreitende Ablosung des Dampfbetriebes durch elex-
trische und Diesel-Zugférderung und

die Erweiterung des elektrisch betriebenen Netzes auf Haupt-
strecken,

den Wendezugbetrieb im Bereich von Kopfbahnhofen,

die Ausdehnung der Gleishildstellwerkstechnik auf Fern-
steuerung und Selbststellbetrieb,

die selbsttatigen Streckenblockeinrichtungen,

die Ausristung der Wagen mit Rollenachslagern,
die Entwicklung eines neuen Typs von Empfangsgebauder,

die Erprobung selbstgeregelter Triebfahrzeuge,

die Ausristung der Triebfahrzeuge und Betriebsstellen mit
Rangier- und Zugsprechfunk u.a.m.

Zur Einleitung, Planung und Durchfihrung derartiger bau-
und maschinentechnischer Entwicklungen missen alle Eisen-
bahningenieure laufend Uber wen technischen Stand unter-
richtet werden, wenn sie up to date sein wollen. Helfer hierzu
ist das naturwissenschaftliche und technische Fachschrifttum,
in dem die in der Praxis gewonnenen und wissenschaftlich
unterbauten technischen Erfahrungen und Erkenntnisse aus
dem Eisenbahn- und Verkehrswesen vermittelt werden.

Nun werden allerdings im Gebiet der Naturwissenschaften
und der Technik jahrlich 50 000 Blcher, 40 000 Zeitschriften
und 200000 Patente veroffentlicht, unter denen sich zahl-
reiches Schrifttum aus der Eisenbahn- und Verkehrstechnik
sowie ihrer Rand- und Spezialgebiete befindet. Eine person-
liche Durchsicht dieser von Jahr zu Jahr noch ansteigenden
Literatur ist dem Ingenieur einfach nicht maglich, was wieder-
um zur Folge hat, daB wissenschaftlich-technische Aufgaben
ohne eine vorher notwendige Klarung der augenblicklichen
Situation zur Durchfihrung gelangen. Um so mehr ergibt sich
am Beginn jeder schopferischen Ingenieurarbeit die Not-
wendigkeit, fur die in Frage stehende Aufgabe mit Hilfe der
Dokumentation den derzeit geltenden Erkenntnisstand fest-
zustellen.

Vi

Aus dieser Situation heraus soll der Dekumentationsdienst
dem Eisenbahningenieur Hilfestellung fir seine Arbeiten
leisten, und er wird sie thm um sc wertvoller geben konnen, je
mehr er auf die Zielsetzung seiner Arbeiten einzugehen ver-
mag. Hierzu aber ist ein laufender Kontakt des Fachexperten
mit dem Informationsingenieur erforderhich, der 1hm die Arbeit
allerdings nur erleichtern, 1hn jedoch nicht vom Studium
bedeutsamer Veroffentlichungen im Original entbinden kann
Es ist jedoch nicht Ginn und Zweck der Dokumentations-
arbeit, das in unermudiicher Kleinarbeit erfalfte und aus-
gewertete Material zum weitaus grofiten Tell in Karte.en und
Regalen ungenutzt zu stapeln. Aufgabe des Dokumentations-
dienstes der DB (DDB) st es daher, fur alle Bereiche der
Eisenbahnwissenschaft und der Eisenbahnpraxis einen Uber-
blick Uber die bereits geleistete geistige Arbeit in Wissen-
schaft, Wirtschaft und Techmk zu geben und uber die neue-
sten. alie Eisenbahner interessierenden Erkerintnisse kurz-
fristig aber auch erschopfend zu unterrichten.

VIl

Bei der Vermittlung von Informationen aller Art hedient sich
der DDB mehrerer Verfahrensweisen. Eine wesentl:che (nfor-
matorische Aufgabe erfuliten die monathich herausgegebesen
Kurzaus. uge aus dem Schrifttum fur das Eisenbahnwesen”,
in derien eine Auswah! des erarbeiteten Dokumentations-
materials fur die verschiedenen Eisenbahnfachgebiete zu-
sammengetragen ist. Die ,Grunen Hefte” wenden sich an
einen groBen Kreis von Fachleuten der DB, die in emer
Auslese auf die fur den Eisenbahndienst wichtigsten Ver-
offentlichungen aus dem Fachschrifttum hir., .wiesen werden.
Das Studium der in den Kurzauszugen veroffentlichten
Schrifttumsquellen vermittelt monatlich nicht nur einen breiten
Uberblick uber das e:gene Fachgebiet, sondern auch uber
Nachbar-, Rand- und Spezialgebiete des Eisenbahn- und
Verliehrsweszns.

Soll aus dieser Allgemeinunterrichtung Nutzen fir die Ar-
beiten der DB gezogen werden, so muB3 der Interessent sich
schon der Muhe unterziehen, alle Kapitel der ,Kurzauszuge”,
mindestens jedoch die sein Fachgebiet betreffenden zu lesen
und ggf. den einen oder anderen Aufsatz zum genaueren
Studium anzufordern. Winscht er einen Bestrag im Original
zu lesen, dann fordert er das Schnifttum mittels der den
.Kurzauszigen" kinftig beigefiigten Informationskarte bei
der zustdndigen Direktionsbicherei an.

Die in Heftform herausgegebenen .Kurzausziige® mit ihren
teils ausfihrlichen Inhaltsangaben scheinen vom Standpunkt
des geforderten Informationsgrades und der Vermeidung von
Doppelarbeit zunachst am geeignetsten zu sein. Leider haben
sie den Nachteil, daB} sie nur eine Auswah! bringen kdénnen
und ihr Erscheinen zu tange dauert.

Das gesteigerte Entwicklungstempo in Wissenschaft und
Technik und das damit verbundene Ansteigen der Zah! an
Veroffentlichungen fihren zwangsweise zur Suche nach
rationelleren Informationsmethoden, wobei es vor allem dar-
auf ankommt, die Informationen ohne groBen Zeitverlust
den Interessenten zuzuleiten. Zur Ldsung dieses Problems
kommt der gezieiten Information immer groBere Bedeutung
zu, weil sie im Gegensatz zur Breitenstreuung der ,Kurz-
auszige” emne individuelle Bedienung der Interessenten
gestattet. ‘

Vil.

Aus vorgenannten Grunden, und wed das Studium der .Kurz-
auszuge” aus Zeitmangel oder aus Arbeitsuberlastung oft
unte:bleibt, greift der Dokumentationsdienst zur Initiativ-
information”, d. h. er verschickt ohne besondere Aufforde-
rung -von sich aus Schrifttumshinweise, wenn angenommen
werden kann. daB die vermuttelte Schrifttumsquelle fur die
Arbeiten des Empfangers nutzlich sein kénnte.

Eine Reihe von Fachexperten und Eisenbahnspezialisten
haben den unmittelbaren Wert solcher Hinwerssendungen
bereits erkannt und um laufende Zusendung des s:e betref-
fenden Schrifttums gebeten Dieser Bitte wird entsprochen.
-ndem von den entsprechenden Karteikarten mehr Sticke
gefertigt und dem Interessenten etwa 1i4tagig zugestelit
werden. Eine Beschaffung des Originaltextes auf dem ub-
lichen Wege uber die Buchereien bleibt in beiden Fallen dem
enzelnen selbst Uberlassen



IX.

Wahrend die beiden vorgenannten Informationsmethoden vor
allem der Schnellinformation dienen, ergibt sich ber der
Losung speziellerer Aufgaben die Notwendigkeit, die tech-
nische Entwicklung iber einen bestimmten Zeitraum kennen
zu lernen. Deshalb sollten auch vor Durchfihrung groBerer
Untersuchungen immer Schrifttumszusammenstellungen an-
gefordert werden, die nicht nur die Mdéglichkeit bieten, den
letzt giitigen Stand der Eisenbahnwissenschaft und -technik
festzustelien, sondern auch die historische Entwicklung auf-
zuzeigen. Diese Informationsmethode tragt vor allem deshalb
zur Wirtschaftlichkeit der Ingenieurarbeit bei, weil friher ein-
mal gemachte und oft auch heute noch gultige Erfahrungen
und Erkenntnisse nutzbringend verwertet werden kd&nnen.
Diese Spezialunterrichtung durch Vermittlung von Schrifttums-
zusammenstelungen Uber alle Eisenbahn-Fachgebiete erfoigi
nur auf besondere Anforderung direkt beim DDB.

X.

Die inanspruchnahme des Dokumentationsdienstes, gemessen
an der Fulle des bisher erarbeiteten Schriftmaterials, ist noch
verhidltnismaBig gering. Dies wird weniger auf einen Mange!

an Interesse zurUckzufuhren, als mehr in der Unkenntmis
uber die in der Dokumentation sich anbietende Maglichkeit
zur Nutzung des technisch-wissenschaftiichen Fachschrifttums
zu suchen sein.

Technische Dokumentation wird im Bereich der Deutschen
Bundespahn nur beim DDB betrieben. Neben der eigenen
Auswertungsarbeit bedient er sich bei der Beschaffung jed-
weder Information zahlreicher Dokumentationsstellen der
Wirtschaft, Industrie und Technik, mit denen er seit Jahren
engstens zusammenarbeitet. Das in diesen Karteien ins-
gesamt zur Verfugung stehende Potential an technischem
Wissen, insbesondere auch aus dem Eisenbahnwesen, bietet
sich allen Interessenten dazu an, durch ein reges Frage- und
Antwortspiel ausgenutzt zu werden. A

Eine wirklich nutzbringende Unterstitzung und Hilfeleistung
ailer Eiserbahningenieure wird allerdings erst dann erreicht
werden konnen, wenn zwischen ihnen und dem Dokumen-
tationsingenieur eine enge Zusammenarbeit zustandekommt.
Erst im Teamwork kann dem einzelnen Ingenieur eine Zu-
arbeit geleistet werden, die in gegenseitiger Erganzung
durch Nehmen und Geben optimalen Erfolg verspricht. -

Schrifttum
(1) Eppelsheimer. H. W.: Die Dokumentation als Organisation geistiger
Arbeit Nachr. Dok 1 (1950) H. 1, S. 46

(2) Ann: Leben fir die Dokumentation
Frankfurter Allgemeine Zejtung vom 10. 5. 1962
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(3) Leawitt, H. I u. Whisler. T.L: Management in the 1380's
Harvard Business Peview (1958) H. 11/12. S. 41.48

(4) Oeftering, H. M.: Der moderne Beamte bei der DB
Bundesbahn 36 (1962) H 12, S. 1-11
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Organisation und Tétigkeit des Bureau International
de Documentation des Chemins de Fer in Paris

Von . Tougne, Paris
‘Ingenieur 4 la S. N. C. F. und Directeur du B. D. C.

Die Eisenbahnwissenschaft und die Eisenbahntechnik haben langst einen
Umfang und eine GréBenordnung erreicht, die es dem einzelnen Eisen-
bahnexperten unmoglich machen, den letzten Stand der Entwicklungen im
In- und Auslande zu verfolgen und die fur seln Fachgeblet jeweils
neuesten Erkenntnisse zu uberschauen. Um diesen Schwierigkeiten zu
begegnen, ist seit Jahrzehnten schon eine Zusammenarbeit zwischen
den internationalen Eisenbahnverwaitungen einerseits und den ihr zu-
zuordnenden

Industriezweigen, Wirtschaitsverbdanden und Forschungs-

institutionen andererseits Selbstverstandlichkeit.

Auch bei der Dokumenta!vlon des Eisenbahnwesens besteht zwischen den
europaischen und teils mit Gbersee:schen Eisepbahnverwaltungen be-
reits sait Jahren engster Kontakt, und ein gegenseitiger Erfahrungs- und
Schrifttumsaustausch dient vor allem da_zu, die Dokumentations- und
Informationstatigkeit zu erleichtern, Doppelarbeiten zu vermeiden und
damit Kosten zu sparen.

Einc Koordinierung der Tatigkeit bei den einzelnen Eisenbahn-Doxu-
mentationsdienstes war s. Zt. nur mit Hilfe einer zentralen mler’wa!;oné!cn
Institution zu verwirktichen. Daher ergriff die Union Internationale des
Chenmins de Fer (U I. C) im Jahre 1546 die Initiative, indem sie einen
Sonderausschu3 zur. Untersuchung dieses Problems einsetzte. Seinc
Aufgabe war, die Moglichkeiten fur die Errichtung einer geme.nsamen
Dokumentationszentrale der Eisenbahnen zu Gberprufen, die Erfassung
und den zwischenstaatiicherr Austausch von Schrifttum zu fordern unad
die anzuwendenden Dokumentations- und Informationsmethoden weiter-
zuentwickeln.

Das gemeinsame Interesse aller beteiligten Bahnverwaltungen fuhrte zur
Einrichtung eines Bureau International de Documentation des Chemins
de Fer (B. D. C), uber dessen Tatigkeit und Autgaben der Direktor
dieses Institutes nachfolgend berichtet.

(Die Schriftleitung)
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Im Jahre 1950 hat sich der Internationale Eisenbahnverband
(U. 1. C.) dazu entschiossen, ein Internationales Eisenbahn-
Dokumentationsbiiro (B. D. C.) zu schaffen. Seine Einrichtung
erfolgte zum 1. Januar 1951.

Das B. D. C. hat die Aufgabe, das gesamte Dokumentations-
material, soweit es fur die Eisenbahnverwaltungen von Inter-
esce sein konnte, zu erfassen und es den ihm angeschlosse-
nen Verwaltungen zuganglich zu machen. Es ist ferner mit
der Herausgabe und mit der Verteilung des .Bulletin de
Documentation de i'U |. C." beauftragt.

Geschiftsfihrung und Technischer AusschuB

D.e Geschaftsfuhrung des B.D. C., die wahrend der beiden
e:sten, je vier Jahré umfassenden Perioden von den Fran-
zosischen Eisenbahnen (S.N. C. F.) wahrgenommen wurde, ist
de, gleichen Verwaltung ab 1959 erneut fir weitere zwei
Jahre ubertragen worden. )

. Die S.N.C.F. die den groBten Teil des Personals, der be-

notigten Geschéftsraume und der erforderlichen Einrichtungen
sow.e auch das Quel'enmaterial ihres eigenen Dokumentations-
d enstes zur Verfigung stellen, werden zur Durchfiilhrung der
dem B.D C. ibertragenen Geschaftsaufgaben durch einen
Technischen Ausschuf3 mit seratender Eigenschaft unterstitzt.
der sich aus den vom Geschaftsfihrenden AusschuB der
U. 1. C. hierfur bestimmten Mitgliedsverwaltungen zusammen-
setzt.



Diesem Technischen Ausschu3 gehéren Vertreter der Eisen-
bahnverwaltungen Belg:ens, Grofbritanniens, Italiens, der
Niederlande, Polens, Schwedens, der Schweiz, Spaniens,
der Tschechoslowakei sowie Mitteldeutschlands und West-
deutschlands an.

Dokumentationsarbeiten

Die Tatghet des B.D.C. erstreckt sich im Bereich der
Dokumentationsarbeiten auf:

a) die Vermittlung und den Umlauf von Zeitschriften, Biichern
oder Patenten,

b) die Anfertigung von Fotokopien oder Mikrofiimen,
¢) die Herstellung und Verbreitung von Ubersetzungen,

d, die Auskunftserteilung auf Anfragen, die besondere
Literaturrecherchen erfordern.

Antrage an das B.D.C. zu den vorstehend unter a), b} und
c) genannten Punkten sind nach einem in jedem Heft des
Bulletin de Documentation de {'U.I. C. wiedergegebenen
Muster abzufassen. Anfragen zu Punkt d) betreffen die
unterschiedlichsten Sachgebiete und fuhren zu Literatur-
recherchen stark wechselnder Bedeutung. Diese Anfragen
kommen gréBtenteils von Eisenbahnverwaltungen, die Gbrigen
von Gesellscheften oder sonstigen, dem B.D.C. an-
schlossenen Stellen,.zu denen standige Verbindung aufrecht-
erhalten wird.

Im Gbrigen bemuht sich der Technische Ausschuf} des B.D.C.
standig darum, die gegenseitige Hilfeleistung zwischen den
Dokumentationszentren und den Bichereien der einzeinen
Eisenbahnverwaltungen beim Austausch von Informationen,
bei gemeinschaftlichen Nachforschungen und beim Kauf von
Bachern im Ausland weiter auszubauen, indem er die Ver-
waltungs- und - Verrechnungsformalititen nach Moglichkeit
vereinfacht.

Ebenso ist er bestrebt, die Verbindungen mit auBerhalb der
Eisenbahn bestehenden Dokumentationsstellen zu vermehren,
um immer mehr Auskunftsquellen zur Erleichterung der
Literaturforschungen der Eisenbahnen zur Verfigung zu haben.

Bulletin de Documentation de I'U.I. C.

Weiterhin befaBt sich das B.D.C. mit der Herausgabe des
Bullet.n de Documentation de V'U. 1. C., einer Referatezeit-
schrift, die in franzésischer und spanischer Sprache erscheint.
Die franzdsische Ausgabe umfafBt jahrlich zehn Hefte, von
denen zwei Nummern wegen der Zusammenlegung der
Monate Juni-Juli und August-September als Doppeihefte mit
reichhaltigerem Inhalt herausgebracht werden. Im Durch-
schnitt enthélt jedes Heft 320 Kurzreferate iber die in tech-
nischen und wirtschaftlichen Fachzeitschriften veroffentlichten
Aufsatze, eine Bucherschau, eine' Zusammenstellung der von
den Eisenbahnverwaltungen angefertigten Ubersetzungen.
einen Anhang uber .Questions d'actual:té” aus dem Eisen-
bahnwesen, eine .Revue des Brevets” mit Patenten, d:e das
Eisenbahnwesen betreffen und die sich Erfinder verschiedener
Nationalitét in Frankreich haben schitzen lassen.

AuBerdem wird mit dem ersten Heft eines jeden Jahrganges
ein Sonderdruck herausgegeben, in dem die von den Mit-
gliedsverwaltungen der U. L C. im Laufe des vorausgegange-
nen Geschaftsjahres angefertigten Filme zusamimengestellt
sind. Jedes Heft enthalt ferner einen Abschnitt, in dem
Eisenbahnfilme sofort nach Erscheinen angekuindigt ‘werden.
Die Ubersetzung, der Druck und die Vertelung des in
spanischer Sprache herausgegebenen Bulletin erfolgen durch
die Spanischen Staatsbahnen (R.E.N.F.E) in Zusammenarbeit
mit dem B.D.C. Die Bearbeitung des Bulletin de Docu-
mentaton beruht auf ewner stindigen Zusammenarbeit
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zwischen den einzelnen Eisenbahnverwaltungen, die dem
Technischen AusschuB des B. D. C. angehéren. Auch andere
Verwaltungen konnen sich an dieser Arbeit beteiligen wie es
von der U. I. C. sogar empfohlen wird.

Auf se.nen dreimal jahrlich stattfindenden Sitzungen unter-
sucht der Technische Ausschufl des B.D.C. alle jene Maf-
nahmen, die geeignet erscheinen, die Auswahl und den
inhaltlichen Wert der Kurzreferate zu verbessern, den Ver-
waltungen d:e mit der redaktionellen Bearbeitung der Referate
verbundenen Arbeiten zu erleichtern, die Aufgabenbereiche
zur Vermeidung von Uberschneidungen bestméglich aufzu-
teilen und die Ubermittiung von Informationen zwischen den
einzelnen Verwaltungen zu vereinfachen.

Die Bezugsbedingungen fir das Bulletin de Documentation
sind in jedem Heft angegeben. Jede Mitgliedsverwaltung der
1J.1.C. erhilt ein Freiexemplar, wobei die Maoglichkeit ein-
geschlossen ist, zusatzliche Abonnements abzuschiiefen.

Eisenbahnfremde Stellen koénnen das Bulletin ebenfalls be-
ziehen und bei Erfillung bestimmter finanzielter Bedingungen
sogar dem B.D. C. boitreten. Dadurch kénnen auch sie aus
den vom B.D.C. angebotenen Leistungen entsprechenden
Nutzen ziehen.

WerbemaBnahmen zur weiteren Verbreitung des Bulletins
werden unter Mitwirkung von Vertretern derjenigen Verwal-
tungen ausgearbeitet, die dem Technischen AusschuB an-
gehoren.

Eisenbahn-Wérterbiicher

Um die Ubersetzungsarbeiten, die jede internationale Zu-
sammenarbeit mit sich bringt, zu erleichtern, wirkt das B.D.C.
ferner an der Ausarbeitung von Eisenbahn-Waérterbiichern
mit. Die im Jahre 1958 erschienene erste Ausgabe des
Aliger-einen Warterbuches des Eisenbahnwesens enthalt
mehr als 8000 Fachausdricke in franzésischer, deutscher,

eenglischer, italienischer und spanischer Sprache. lhr soll bis

1802 eine zweite Auflage mit rund 3000 neuen Fachausdriicken
folgen.

In jeder seiner Sitzungen erortert und berichtigt der Tech-
nische AusschuB die Uberseizung weiterer 300 bis 350 neuer
Ausdriicke; eine endgiltige terminologische Klarstellung
erfoigt im Bedarfsfall erst nach Riucksprache mit den zustén-
digen Fachspezialisten der jeweiligen Eisenbahnverwaltung
Unter M:twirkung der in Frage kommenden Eisenbahnverwa!-
tung wird das Aligemeine Worterbuch des Eisenbahnwesens
auch noch in andere Sprachen wbersetzt. In Verbindung mit
cem B.D.C. sind diese Arbeiten augenblicklich fur die
russ:sche, poinische. tschechische, serbo-kroatische, unga-
rische, niederldandische und turkische Sprache im Gange.

Das Allgemeine Worterbuch hat andererseits auch noch ais
Vorlage fur die Ausarbe.tung eines sechssprachigen Glossars
fir nicht fachkundige Dolmetscher und Ubersetzer auf inter-
nationalen Kongressen gedient (als sechste Sprache ist
Schwedisch vorgesehen).

Internationale Dezimalklassifikation

Der Technische Ausschuf3 des B D. C. wirkt schlieBlich auch
noch bei den Arbeiten zur Uberprifung der internationalen
Deziralklassifikat:on mit, soweit sie das Eisenbahnwesen
beinhaitet. Ein innerhalb seiner Organisation gebildeter
AibeitsausschuB} ist gleichzeitig Klassifikationsausschufl unter
den verschiedenen Kommissionen des Internationalen Ver-
bandes fur Dokumentation {(F.1.D.}, der fir die Klassifikations-
tafeln federfihrend ist.

Die Diskussion uber die den genahnten Ausschissen zur
Prufung vorzulegenden Vorschlage erfolgt ebenfalls anlaBlich
der Sitzungen des Technischen Ausschusses.
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Der Eisenbahn-Forschungsdienst
der Britischen Eisenbahnen 1924 bis 1962

Von C.E.R. Sherrington, London

Drektor des zentralen Forschungs- und Informationsamtes der British Transport Commission

Geschichtliche Entwickiung

Die hsutige grofie Bedeutung des .Dokumentaticnsdienstes”,
wie diese Einrichtung friher ailgemein genannt wurde, findet
in der Eisenbahnwelt mehr und meh: Beachtung.

Die erste Einrichtung dieser Art wurde 1913 von den Eisen-
bahnen der Veremigten Staaten gemeinsam gegriindet und
erhielt den Namen .Bureau of Railway Economics” (Biro
fur Eisenbahnbetriebswirtschaft). Sie wurde in° Washington
bei der Amerncan Railway Association untergebracht, die
heute unter dem Namen Association of American Railroads
(AAR, Verband Amerikanischer Eisenbahnen) bekannt ist.

Sir William Acworth, der berihmte britische Verkehrswissen-
schaftler, war von den Vorziigen der wirtschaftichen und
statistischen Untersuchungen des .Biros fir Eisenbahnbe-
triebswirtschaft” so stark beeindruckt, daB er den Britischen
Eisenbahnen 1m Jahre 1923, als das gesamte Eisenbahnnatz.
GroBbritanniens durch ein Gesetz des Parlaments in vier
groBe Gruppen-Eisenbahngeselischaften umgewandelt wurde,
vorschlug, eine ahnliche Einrichtung zu grdnden.

Dieser Gedanke fand beir den Prasidenten der London &
North Eastern, der Great Western und der Southern Railway
Companies Anklang, so daf3 im lahre 1924 in London ein
kleines Amt ins Leben gerufen wurde, um den Wert einer
solchen Einrichtung far Forschungs- und Informationsaufga-
ben zu prifen. Kurz nach Grundung dieses Amtes im Juh
1924 traten die London, Midland and Scottish Railways, die
groBte der vier britischen Eicenbahngesellschaften, in An-
erkennung des potentiellen Wertes dieser Einrichtung als
vierter Teilnehmer bei. Ferner wurde die Metropolitan Rail-
w~ay, eme Londoner Gesellschaft und de einzig bedeu-
tende Eisenbahn auBeihaib der vier gioBen Gruppen-
C.senbaknen, nicht nur ein eifriger Forderer dieser Einrich-
tung, sondern sie leistete auch finanzielle Unterstutzung

Es hatte die Absicht bestanden, Sir Willlam Acworth selbst
zum ersten Vorsitzer des neuen Amtes zu e:rnennen. Dank
seiner vorzughichen Kenntnis der deutschen Sprache aber,
aie er sich als Englisch-Hauslehrer bei Kaiser Wilhelm |l
erworben hatte, wurde er zum Mitghed des Verwaltungs-
rats der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft berufen, deren
Re.ngewinne damals als deutsche Reparationszahlungen an
d.e Siegermachte verweridet wurden.

Sir William Acworth, der fruher als Dozent fur Verkehrs-
wirtschaft an der London School of Economics (Londoner
Wirtschaftshochschule) Vorlesungen gehalten hatte, ver-
machte seine emnzigartige Verkehrsbibliothek der School of
Economics als Geschenk, wo sie unter dem Namen Acworth-
Sammlung bekannt geworden ist.

Das Forschungs- und Informationsamt der Britischen Eisen-

haknen bendtigte fir seine Untersuchungen dringend eine
informationsquelle Aus diesem Grunde wurde das Amt bei
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seiner Einrichtung zundchst in der Londoner Wirtschaftshoch-
schule untergebracht. Ein Teil des Personals wurde aufge-
fordert, eine gewisse Zeit fir Lehrauftrage Gber Eisenbahn-
wirtschaft, Eisenbahnbetrieb, Eisenbahngeographie und Eisen-
bahnrecht aufzuwenden, die unter anderem zu den Unter-
richtsfachern der Wirtschaftshochschule gehérten. Solche
Lehrgange wurden durchschnittlich im Jahr von rund 300
Eisenbahnern besucht, und zwar hauptséchiich abends.

Die Arbeiten nahmen jedoch ein so groBes Ausmal an, daB
im “Jahre 1929 zwischen den Eisenbahn-Forschungsarbeiten
und den Lehrtatigkeiten eine voéllige Trennung erforderlich
wurde. Damals wurde das Forschungs- und Informationsamt
der Britischen Eisenbahnen in von den vier Gruppen-Eisen-
bahngesellschaften neu angemieteten Raumen in der Cowly
Street, London-Westminster, in der Nahe des Parlaments-
gebdudes untergebracht, einem idealen und angenehmen
Platz- im Schatten der Westminster Abbey.

Entwicklung des zentralen Eisenbahn-Forschungs- und
Informationsamtes

D:e Leitung des Amtes bestand aus vier Personen, und zwar
aus je einem Vertreter der vier groBen Eisenbahngesellschaf-
ten, von denen auch die Kosten zu gleichen Teilen aufge-
bracht werden muBten. Sie beliefen sich fur das Jahr 1930
auf ungefahr 3500 Pfund bei einem Personalstand von einem
Amtsvorsteher, einem Vertreter und drei Buroangesteliten.
Das gesamte Personal mufite zwei, wenn moglich drei Spra-
chen sprechen,

Die Aufgaben, die im Jahre 1924 von den leitenden Herren
der vier Gruppen-Eisenbahngesellschaften gestellt wurden,
waren das Sammeln, das Klassifizieren und das Katalogisie-
ren von Angaben, die notwendig waren, um Antworten auf
etwaige Fragen geben zu konnen, welche von den Fihrungs-
kraften der Eisenbahnen hinsichtlich der Transportangelegen-
heiten auBerhalb GroB-Britanniens gestellt werden konnten.
Die geforderte Gute der Antworten war ungefahr jene, weiche
der Generaldirektor von seinen unmittelbaren ‘Sachbearbe:-
tern n  Eisenbahnangelegenheiten GroBbritanniens selbst
erwartete.

Von Anfarig an stellte das Amt eine Druckschrift fir den
internen  Umlauf bei den Britischen Eisenbahnen her —
bekannt unter dem MNamen “Railway Research Service’
Monthly Bulletin® —, welches mit seinen Aufsétzen von rund
1000 bis 2000 Worten die Aufmerksamkeit auf Verkehrs-,
Betriebs- und sonstige Entwicklungen lenkte, die insbeson-
dere bei den Eisenbahnen in den Landern auflerhatb GroB-
britanniens festzustellen waren.

Es wurden etwa 500 Exemplare gedruckt, von denen rund
300 an die Leiter der einzelnen Abteilungen der Britischen
Eisenbahnen verteslt wurden, wahrend weitere 150 Stick an



die Uberseeischen Eisenbahnverwaltungen verschickt wurden.
So hatte z B. die damalige Deutsche Reichsbahn ein aus-
reichendes Kontingent, um alle leitenden Beamten mit einem
Exemplar versorgen zu kénnen. Dieses Bulietin, welches zum
ersten Mal im Jahre 1924 erschienen war, wurde bis 1950
gedruckt und verteilt. Nach der Verstaatlichung der Britischen
Eisenbahnen 1950 wurde sein Erscheinen eingestelit.

Die Beitrage zu diesem Bulletin stellten freiwillige Leistun-
gen dar, d. h. der Inhalt wurde von Mitgliesdern des Amts-
personals geschrieben, wofir sie keine Bezahlung erhielten.
Die Artikel waren! nur auf reine Tatsachen beschrénkt und
enthielten keinen Kommentar, keine Kritik und keine Pro-
paganda. Aus diesem Grinden erhéhte sich die Auflage
standig. Viele uberseeische Eisenbahnverwaltungen, welche
keine Gegenleistung anbieten konnten, wie z. B, Berichte auf
Austauschbasis, wurden zu Beziehern des Bulletins,

Die Metropolitan Railway wurde im Jahre 1933 Teilhaber des
Londoner Passenger Transport Board (Londoner Perconen-
verkehrsamt mit Stadt- und Vorortstrecken); dieses Uber-
nahm und erweiterte den Beitragsanteil fur das Amt.

Von seinen ersten Anfingen an hatte das Amt die volle
Unterstitzung der Amerikanischen, Kanadischen, Sudafrikani-
schen, Belgischen, Franzésischen, Schweizer und Indischen
Eisenbahnen. Im Jahre 1926 wurde der Austausch von Unter-
lagen mit den Australischen, Neu-Seelandischen, Ostafrikani-
schen, ltalienischen, Rhodesischen und Argentinischen Eisen-
bahnen vereinbart. Dr. Julius Dorpmiiller, der Generaldirektor
der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft, lieferte ebenfalls un-
schatzbare Beitrage; seine Verbindung zum Amt waren enger,
personlicher und offenherziger Natur. Bald wurden auch Ver-
bindungen mit den Niederlandischen, Dénischen, Schwedi-
schen, Norwegischen und Japanischen Eisenbahnen ange-
knupft. Andere Eisenbahnen kamen uber die Tagungen des
Internationalen Eisenbahn-KongreBverbandes und der UIC
mit dem Amt in Verbindung.

In einigen Landern fand die Arbeit des Amts einen so star-
ken Anklang, daf3 dort der Vorschlag gemacht wurde, diesem
Beispiel nachzueifern; die Japanischen und die Argentinischen
Eisenbahnen grundeten tatsachlich ahnliche Einrichtungen.
Die damaligen sieben franzésischen Eisenbahnen {berpriften
im Jahre 1933 die Moglichkeit der Einrichtung eines derarti-
gen Amts ebenfalls. Es dauert aber bis 1942, bevor der
Dokumentationsdienst der SNCF, zu der die franzésischen
Eisenbahnen inzwischen zusammengeschlossen worden wa-
ren, geschaffen wurde. :

Organisation der Arbeit

Es ist praktisch unmdaglich, ausfuhrlich alte Angelegenheiten
zu bezeichnen, die das zentrale Forschungs- und Informa-
tionsamt beobachten und uber die es Material herbeischaffen
sollte. Zu den Hauptgebieten zahlten: )
Innere Organisation und Stellung der Eisenbahnen zum
Staat ]
Personalangelegenheiten der Angesteliten und Arbe:ter
Finanz- und Wirtschaftsfragen
Ausbildung und Unterricht fir das Eisenbahnpersonal
Betriebsfragen, Wagengestellung und Wagenumtauf
Tariffragen, Theorie und Praxis der Frachtsatze und
Fahrpreise )
Ingenieurhochbau, Oberbau, Tunnel, Briicken und Bahn-
hofe
Maschinenbau, Triebfahrzeuge, sonstiger Fahrzeugpark
Elektrotechnik, Elektrifizierung, Beleuchtung usw.
Signalaniagen, Fernmeldefragen
Betriebsleitung, Ausrustung und Einrichtung von Hafen
Hotelprobleme, Speisewagen und Bahnhofswirtschaften
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AuBerdem gab es noch eine Menge anderer Angelegen-
heiten, wie z. B. Stillstandszeiten der Fahrzeuge, Lademaie.
Rangierbahnhofe. SchienenschweiBung, Versicherung, public
relations, Werbung und Zusammenarbeit mit dem Personal;
sie wurden alle im Laufe der Jahre sorgfaltig untersucht.

Ausdrucklich wurde festgestellt, da3 das Amt nicht fur hoch-
technische Angelegerheiten zustandig war; dafir war sein
Personal nicht gentigend ausgebildet, um sich damit be-
fassen zu konnen. Sein Tatigkeitsbereich erstreckte sich,
ganz kurz gesagt, auf das wirtschaftliche und nicht auf das
technische Gebiet.

Um seine Ziele zu erreichen, mufite das Amt eine eigene
Bucherei aufbauen, die nahezu vollstandig aus Jahresberich-
ten und Verkehrszeitschriften bestand. Es war aber einmalig,
daB3 von Anfang an die Weisung bestand, jede bedeutende
Zeitschrift griindlich zu lesen, zu analysieren und zu klassi-
fizieren, bevor sie in die Regale eingestelit wurde. Daher
sind auch aus Aufsatzen nur einzelne Abséatze ausgewertet
und nicht unbedingt die Titel der Aufsitze festgehalten
worden. im Ergebnis umfafiten die Karteikarten im Jahre 1961
Uber 300 000 Hinweise, von denen einige zugegebenermaBen
nur voriibergehence Bedeutung haben. Ein anderer glick-
licher Einfall am Anfang der Amtsarbeit war der, auf jeder
Karteikarte zwélf Literaturhinweise einzutragen, wodurch der
benétigte Platz und die Arbeit um mehr als 90 % vermindert
wurden.

Mit einem Personalstand von einem Kopf und spater von
zweien, es waren niemals mebhr, war der Nutzen des zen-
tralen Forschungs- und Informationsamtes der Britischen
Eisenbahnen unbestritten. 1924 wurde eine Uberarbeitung
beziglich der Eisenbahnterminologie dringend notwendig.
Bislang ist das Amt mit nur 250 Begriffen vollstandig aus-
gekommen, und es sind seit 1939 keine neuen hinzugekom-
men. Einige dieser Begriffe haben zu einer groiden Zah! von
Literaturhinweisen gefuhrt, wie z. B. der Begriff .Schienen-
gleiche Wegiibergénge” mit 2496 und, um ein kleineres Er-
gebnis zu nennen, die .Frachtsatze (Theorie)® mit 1968.

Das Klassifizierungssystem ist so angeordnet, daB sowoh!
Jer Gegenstand als auch die betreffende Eisenbahnverwal-
tung aufgefihrt ist. So hat der Begriff .Rangierbahnk.3fe bei
der DB* die Nummer 130/6/43; die Erklérung dazu lautet:
M (Marshalling Yard = Rangierbahnhof) ist der dreizehnte
Buchstabe des Alphabets, die Zahl 6 kennzeichnet den Be-
griff Marshalling yard als den 6. Begriff, der bei dem Buch-
staben M aufkam, und 43 ist die internationale Kennzahl fur
Deutschland. Das System ist einfach; es erfordert ein Mini-
mum an Personal und wird fur die gesamte Korrespondenz
des zentralen Eisenbahn-Forschungs- und Informationsamtes
angewendet. Man kann sich leicht vergegenwartigen, daB
die Indexzah! im allgemeinen aus nicht mehr als 7 Ziffern
besteht.

Das Eisenbahn-Forschungs- und Informationsamt ist der
Dokumentations- und Informationsdienst der British Trans-
port Commission (in etwa Britisches Verkehrsministerium);
er ist in der Hauptsache ein internationaier Dienst, der auf
einem wechselseitigen, kostenlosen Austausch von Informa-
tionen beruht. 85 % der gesamten Post werden durch Luft-
post befordert.

Als Pionierorganisation in Europa auf diesem Gebiet wurden
die Britischen Eisenbahnen im Jahre 1946 mit der Leitung
des Sonderausschusses der UIC far Dokumentationsaus-
tausch beauftragt. Das britische Eisenbahn-Forschungs- und
Informationsamt stellte auch den Vorsitzer dieses Ausschus-
ses bis der AusschuB am Ende des lahres 1960 aufgeldst
wurde.
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Der Dokumentationsdiénst

der Italienischen Staatsbahnen (FS)

Von Dr. Elio Cali, Rom

Chefinspektor und Leiter des Dokumentationsdienstes der lIta.ienischen Staatsbahnen (FS)

In Fortsetzung der Berichtsrethe Uber die Ersenbahn-Dokumentation,
die in dieser Zetschnft, Heft 3 (1961), mit emem Aufsatz uber. .Or-
ganisaticn und Tatigkeit des Bureau International de Ducumentaton des

Chemins de Fer in Pans® begonnen wurce veroffentiichen wir houte

emnen Beitrog des Leiters des Dokumentationsdienstes der italien

schen Staatsbabren.

Die Aufgaben des Dokumentationsdienstes der ltalienischen
Staatsbahnen (FS) sind seit Grundung der FS im Jahre 1905,
als die drer bedeutendsten itclienischen Privateisenbahnge-
sellschaften zusammengeschiossen winden, bis etwa um das
lahr 1950 fast ausschlieblich von der Bucherer der General-
direktion der FS in Rom wahrgenommen v.oiden

Erst nach dem zweiten Weitkrieg, und zwuar gegen 1950
begannen d-e 7S, in Anpassung an die mnerhaib der Industrie
und der offenthichen Verwdltungen auf diesem Gebiet be-
obachteten Entw ckiung aine umfessende eigene Dokumerta

tionsarbeit aufzunehmen.

Im Jahre 1950 wurde bekonruich das Internat.onale E-sen-
bahn-Dokan entatonsb-o (BDC) des Internstonalen Eisen-
hahn Verhundes (UIC) engenichiet, it dem die FS. gemein-
sam rmit den ance en Nigleds.erweltungen der UIC, zu-
sammenzuarbeten begarnen

Diese Zusammenarbeit bestand 1m wesentlichen in der Aus-
atbertung von Besprechungen aus o stalienischer Sprache
seroffentl.chten Aufsatzen uber Verkenisfiigen, de Kuiz-
nuszuge wurden nach Pans gesandt. um nach e.ner Sichtung
durch das BDC gegebenenfails 1 Bulletin de Documentation
ceroffentichit 21 werden

25

Im Laufe der Zeit erstreckte sich die Mitarbeit der FS auch
auf andere Tatigkeitsgebiete des BDC, von denen an erster
Stelle das finfsprachige Allcemeine Woérterbuch des Eisen-
bahnwesens Beachtung verdient, das spater nochmals er-
wahnt wird.

Die Einrichtung der eigentlichen Dokumentationsstelie der
FS fand allerdings erst in neuester Zett, und zwar im Froh-
jahr 1961 statt, als die neue Abteilung tar Allgemeine An-
gelegenheiten in der Generaldirektion der FS, in die die
Dokumentationsstelle eingegliedert wurde, ihre Umstellungs-
arbeiten zum Abschiul gebracht hatte. Diese Abteilung
wurde gleichzeitig mit der Personalabteilung im Jahre 1960
aus AnlaB der Aufteilung der Abteilung fir Personalfragen
und Allgemeine Angelegenheiten neu gebildet, womit sich
dre Anzahl der Abteilungen der FS auf 10 erhdht hat.

Geschéftsordnung

D e Dokumentationsstelle, die emnen Zweig des Referats V
(Sratstik und Dokumentation) der Abtellung fir Allgemeine
Ange'egenheiten der FS darstellt, ist in zwei Gruppen (Do-
kumentation und Bucherei) unterteilt; sie ist z. Zt. mit 11
Mitarbertern besetzt, und zwar mit

enem Leter,

vier Beaibeitern in der Bucherer,

vier Bearbeitern in der Dokumentation und

zwer we'blichen Schreibkraften.
Ferner 1st auch eine Ubersetzergruppe vorgesehen, die his-
her allerdings noch nicht gebildet wurde. Die bis heute,
wenn auch nicht in systematischer Form, ausgefuhrten Uber-



setzungen wurden von den in der Dokumentation beschaftig-
ten Bediensteten vorgenommen.

Weitere Geschaftsaufgaben, mit denen der Dokumentations-
dienst betraut werden konnte. w.e z. B. das Labor zur Her-
steliung von Fotokopien, das Bildarchiv, das Filmarchiv und
des Museum, werden von anderen Referaten der Abteilung
fur Aligemerne Angelegenheiten wahrgenommen.

Dienstrdume

Der Dokurnentationsdienst befindet sich im Geschaftsge-
baude der Generaldirektion der FS in Rom, Piazza della
Croce Rossa. Leider konnten aber die beiden Gruppen —
Bucherer und Dokumentation ~— nicht in zusammenhéngenden
Dienstraumen urntergebracht werden, wenn sie sich auch auf
dem gleichen (ersten) Stockwerk befinden; uberdies leidet
die’ Dokumentationsstelle unter Raummangel. Mit der Ein-
richtung emnes neuen Raumes im Erdgeschof mit einer Nutz-
flache von Uber 100 m? der als Lagerraum fir die Bichere
bestimmt ist, soll so bald wie maglich begonnen werden.

Tatigkeit im internationalen Bereich

Der Dokumentationsdienst der FS tragt bereits wirksam zu

den Arbeiten des BDC mit den hierunter als Beispiel ange-

gebenen Tatigkeiten be::

1. Ausarbeitung von Kurzauszugen fiur das Bulletin de
Documentation Uber Aufsatze zu Verkehrsfragen, die in
den der Bicherei zugegangenen Ze:tschriften italienischer
Sprache enthalten sind, .

2. Studium der Zusammenfassung dieses Bulletins zur Ver-
vollkommnung der organischen Unterteilung des Stoffes
und auch zur Anndherung an de Kurzauszige aus dem
Schrifttum fir das Eisenbahnwesen der D8

4. Uberprifung des Internationalen Dez:malkiass:fikations-
systems (DK) auf dem Gebiet des Eisenbahnwesens

5. Austausch von Informationsmaterial, Schrifttumsnachwei-
sen, Buchern und Zeitschriften, ebenso auch von Foto-
kopien, Mikrofilmen und Ubersetzungen von Aufsitzen
mit den Dokumentationsdiensten anderer Eisentahnver-
waltungen und Untersuchung der Mdogl-chkeiten zur Ver-
besserung eines' soichen Austausches (Einfihrung von
gedruckten Einheits-Formblattern mit der Bitte um Uber-
lassung von Unterlagen; Verwendung des Fernsprechers
und Fernschreibers; Ve:teilung von Ubersetzungen; Ver-
zeichnis der wichtigsten Werke in den versch.edenen
Dokumentationsdiensten, die fiur die Eisenbahnen von
interesse sind; Verzeichnis der von den Dokumentations-
stellen der e:nzelnen Eisenbahnen bezogenen Zeitschriften)

6. Zusammenstellung von Fachwértergiichern:

a) Das .Allgeme:ne Worterbuch des Eisenbahnwesens”
in 5 Sprachen [Franzésisch, Enghsch, Deutsch, ltalie-
nisch, Spanisch); zur Zeit ist die 2. Auflage in Be-
arbeitung, die gegen Ende 1963 erscheinen soll und
gegenuber den 1m Jahre 1957 ve 6ffentlichten 9000
Begriffen 3000 zusatzliche Begriffe bringen wird,

b) .Fachwortersammlung fur die Wagenbenutzung und
den Wegenaustausch® in 6 Sprachen (Franzdsisch,
Deutsch, Englisch, Italiemsch, Polrusch und Russisch);
zur Zewt st der Band 2 .n Vorbereitung, dessen Er-
scheinen gegen Ende 1262 vorgesehen ist. Der Band 1
kam im Jahre 1958 heraus.

Tatigkeit im internen FS-Bereich

Nachstehend werden als Beisprel einige der Tatigkeiten des

Dokumentationsd.enstes der FS angegeben:

V. Auszuge aus den fur die Eisenbahnen wichtigen Zet-
schriften und Besprechung von Aufsdtzen zur Verdffent-

4]

lichung 1m Dokumentations-Bulletin der FS (und zum Teil

auch 1im Dokumentations-Bulletin des BDC); die Ausziige

werden allen Abteilungen der Generaldirektion der FS

und allen FS-Direktionen zugeleitet. Jedes Monatsheft

entt.sit Uber 100 Rezensionen.

Umlauf der Zeitschriften ber den héheren Beamten der

Abteilung fur Allgeme{ne Angelegenheiten

Fuhrung und laufende Vervolistandigung der Karte:

a) uber die in der Bicherei vorhandenen Bicher nach
Sachgebieten,

b) Uber die in der Bicherei vorhandenen Bicher nach
Verfassern,

¢) Uuber die bei der Verwaltung esngehenden Zeitschriften.

d) uber die im Bulletin de Documentation des BDC seit
1952 veréffentlichten Aufsitze, geordnet nach der vom
BDC angewendeten ,Doc"-Klassifizierung,

e) ober Vervielféltigungen (Lochkarten).

Bicherverleih und Unterstitzung bei Arbeiten in der

Bucherei

Zeitschriftenverleih und Beschaffung von Fotokopien und

Ubersetzungen von Aufsatzen

Lochen von Lochkarten fiur den Dokumentationsdienst,

woftur die Maschine IBM 026 und eine IBM-Lochkarte mit

80 Spaiten verwendet wird, auf der in der ersten Zeile in

gewohnlicher Schrift die Unterscheidungsmerkmale jeder

Informationsquelle {Schlisselnummer, fd. Nummer, Ver-

fasser, voller Titel oder Kurzfassung, Datum, .Doc"-

Klassifikation) angegeben sind.

Die Sammlung dieser Lochkarten wird es kinftighin er-

méglichen, uber das gesamte im Dokumentationsdienst

verfigbare Informationsmaterial Ubersichtenverzeichnisse,

geordnet nach Stoff und Gegenstand, anzufertigen.

Veréffentlichungen

Der Dokumentationsdienst der FS hat bis heute in chrono-
logischer Reihenfoige die hierunter aufgefihrten Veréffent-
lichungen herausgegeben, die an die 10 Abteilungen der
FS-Generaldirektion und an die 15 Direktionen der FS ver-
teilt werden:

1.

Biicher-Bulletin, erscheint vierteljahrlich, gibt einen Uber-
blick uber die neuen Beschaffungen der Biicherei. Heft 1:
4. Quartal 1957, z. Zt. nach der ,Doc"-Klassifizierung
geordnet.

Italienische und auslindische Zeitschriften, die der Bi-
chere) entweder durch Abonnement oder kostenlos zu-
geleitet werden. erscheint einmal jahrlich, Heft 1: 1961
(als Beilage zum Bucher-Bulletin Nr. 13 fur das 3. Quar-
tal 1960).

Bulletin mit Obersetzungen, erscheint einmal jahrlich, ent-
halt die vom BDC angefertigte franzésische Ubersetzung
von wichtigen, in anderen Sprachen erschienenen Auf-
satzen. Bisher ist lediglich d.e Nr. 1 fir das lahr 1960
erschienen, die die Ubersetzungen aus den Jahren 1958/
58 60 enthalt, stofflich geordnet nach der .Doc"-Klassi-
fizierung.

Dokumentations-Bulletin, erscheint monathch, enthilt eine
Besprechung von Aufsatzen Uber Eisenbahnfragen, die
den in der Bucherei eingegangenen italienischen und
fremden Zeitschriften entnommen wurden. Heft 1: luni
1961, geordnet nach der .Doc"-Klassifizierung.
Inhaltsiibersicht der italienischen und fremden Zeitschrif-
ten, ergcheint einmal jdhrlich. Bisher ist ledighch Heft 1
fur 1960 erschienen, das einen Uberblick uber den Inhalt
der fur das Eisenbahnwesen wichtigsten Zeitschriften
enthalt.
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Dokumentations - Tatigkeit bei den

Japanischen Staatsbahnen JNR

Von Hikoichi Amanuma, Tokio

Leiter der Technischen Informations-Zentrale der INR

Nachdem in fruheren Heften der " Kurzauszuge” [1] bereits ausfuhrlich
uber die Organisation und die Tatigkeiten der Dokumentations- und
Informationsdienste des BDC, der BR der FS, der RENFE und der
D8 berichtet wurde, gibt nachstehender Beitrag einen Einblick in die
Arbeitsweise der Technischen Informations-Zentrale der lapanischen
Staatsbahnen.

Im Januar 1981 wurde beim Eisenbsahntechnischen For-
schungsinstitut (RTR!} der Japanischen Staatsbahnen (INR}
eine Techn:sche Informations-Zentrale (TIC) eingerichtet, mit
der Aufgebe, den Wirkungsgrad technischer Untersuchungen
dadurch zu heben. incem -das in Japan und in Gberseeischen
Lancern erscheinende Eisenbahn-Fachschrifttum gesammeit.
dokumentarisch erfal3st und informatorisch verbrestet wird.
NutznieBer des Informationsdienstes sind in erster Linie nicht
nur die M.gleder des RTRI, sondern ganz aligemein auch
alle ingenieure der JNR (2]

Die INR hatten nut Dokumentationsarbeiten schon zu einem
fruheren Zeitpunkt begonren, denn das .Documentation
Centér” des Forschungsinstituts war bereits im September
1958 eingerichtet worden. Zunachst waren es v.er Mit-
arbeiter. die mit Unterstitzung der Ingenieure verschiedener
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Laberatorien des Instituts Kurzauszige aus dem technischen
Schrifttum fertigten. Heute arbeiten beim TIC 29 Mitarbeiter,
und zwar — auBer seinem Leiter — bei der Informations-
und Patentabteiluny 14, ber der Dokumentations-Abteilung 8
und 1n der Bucherei 6 Personen.

Bereits im Februar 1959 erfolgte dann die Herausgabe einer
Referate-Zeitschrift .Railway Engineering Abstracts®, in der
heute monatlich jeweills 450 Literatur-Auszige veroffentlicht
werden. Sie wid mit einer Auflfage von 3600 Exemplaren
on alle Abteilungen und Laboratorien der INR verteilt.

Organisation der Technischen Informations-Zentrale

Der organisatorische Aufbau und die Arbeitsgebiete der
Informatrons-Zentrale sind nachfolgend kurz dargestelit:
Leiter des TIC
fnformations- und Patentabteilung
Planung, Technische Information, Patente
Dokumentationsabteilung
Sammlung und Verffentlichung von
Dokumentationsunteriagen

Bucherei
Biblhiotheksarbeiten



Die in den emnzelnen Abteldungen ausgefuhrten Arbeiten
erstrecken sich auf d.e Planung und Koordinierung der Doku-
mentationsarbeten, die Auswertung und Klass.fizerung der
zu sammelnden Literatur-Unterlagen und ihre zusammen-
fassende Darsteilung in emner Referatezeitschnft Des wei-
teren gehoren zum Aufgabenbeicich der TIC die Durchfuh-
rong von Literaturrecherchen, die Anfertigung von Uber-
setzungen Fotokopien und Mikicfiimen

Die Prufung der Patentantrage erfo!gt durch Mitgheder oes
Instituts, ebenso die Prufung der Notwendigkeit eines Ein-
wandes gegen die angemeldeten Patente Das Offizieile
Mitte:lungsblatt Gber Patentanmeldungen wird ebenfalls aus-
gewertet und die technischen Dokumente
werden daraus erfaf3t.

interess e-enden

Alie technischen oder wisserschaftiichen Untedlagen, aus-
genommen Bucher und Zeitschriften, werden bei der Doku-
mentations-Abteillung gesammelt. Weiterhin werden von dort
aus folgende Verdffentiichungen herausgegeben:

Raitlway Technical Research Institute Report (unregeii)
Railway Technical Research Pre-Report (unregelmaBig)
Jburnél of Ralway Engineering Research (monatlich)
Railway Engineering Abstracts (monatlich)

TIC - News (wdchentlich)

Quarterly Report of RTRI (vierteljahrlich in Englsch)

Die Bicherei, in der die (blichen Bibliotheksarbeiten aus-
gefihrt werden, umfaBt 7000 japanische und 10000 aus-
landische Biicher, und sie bezieht 500 japanische und 550
ausldndische Zeitschriften sow.e sonstige pericdische Ver-
bffent!ichungen.

Eisenbahntechnische Kurzausziige

Wie bereits erwdhnt, werden unter Mitarbeit von Ingenieuren
des RTRI monatlich 450 Auszige aus technischen und
wissenschaftlichen Zeitschriften des In- und Auslandes, aus
den von den INR selbst stammenden Unterlagen und Vor-
schriften Uber eisenbahntechnische Fragen und aus dem
Offiziellen lapanischen Mtteilungsblatt (ber Patente und
Gebrauchsmuster angefertigt. Die Ausziige werden dann auf
einzelne Karteikarten gedruckt.

AuBerdem werden auch Karteikarten erfafit, die in ,.The
Current Bibliography on Science and Technology” publiziert
sind, emer Bibliographie, die von dem 1957 gegrundeten
lapanischen Informations-Zentrum fur Wissenschaft und Tech-
nik veréffentlich wird. Beide Arten dieser Karten werden
nach dem DK-System klassifiziert und fir einen spiteren
Gebrauch in einer Kartei gesammelt, die heute beredts
450 000 Karteikarten enthalt.

Fir die Mitglieder des Instituts, oder — auf besondere An-
forderung — auch fur die Mitgleder der INR oder anderer
Organisationen werden Literaturrecherchen zu vorgegebenen
Themen durchgefuhrt.

Ubersetzungen, Abschriften, Aufbewahrung von Literatur
Auf Anforderung der Forschungsabteilung des RTRI oder

anderer Stellen der JNR wird das technische Schrifttum aus
dem Ausland auch ins lapanische Gbersetzt. Diese Uber-
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setzungen werden in den .Mittedungen uber die Eisenbahn-
technik des Auslandes” (.The Information on Foreign Rail-
way Techniques™) in ungefahr 40 Ausgaben jahrlich ver-
offenthicht, in denen die w.zhtigsten Aufsatze oder sonstiges
Unterlagenmaterial uber e ausiandische Eisenbahntechnik
allen Ingenieuren der INR bekanntgegeben werder D:e
MNzcihfrage nach Kopien technischer Unterlagen, die n-cht nur
von ¢ n Laboratorien des Forschungsinstituts, sondern auch
vor den aullerregionalen Betriebsdienststellen angefordert
werden, st aullerordentlich groB.

Da die Technische Informations-Zentrale von der Haupt-
verwaltung ‘der JNR als einzige Stelle fur die Beschaffung
und Sammlung technischen Materials bestimmt worden ict,
werden ih- zu diesem Zweck regelmafig alle Unterlagen '
sofort nach Erscheinen zugesandt Anhand der mit DK-
Zahien versehenen Karten konnen diese Unterlagen spiiter
wiedergefunden und, wenn nétig, Ausziige davon angefertigt
werden. Von den Berichten, Zeitschriftenaufsidtzen, Vorschrif-
ten, Zeichnungen von Fahrzeugen, Maschinen oder Gebdu-
den, deren Sammlung fir notwedig gehalten wird, werden
zur bequemeren Aufbewahrung Mikrofilme hergestellt. Zur
Zeit liegen bereits 524 000 Mikrofilme vor:

Schwebende Fragen fiir spitere Lésungen

Die obigen Ausfihrungen vermitteln einen kurzen Uberblick
Uber die Arbeiten der INR auf dem Gebiete der Doku-
mentation. Die Tatigkeit der Technischen Informations-
Zentrale der JNB soll jedoch weiter ausgebaut und durch
den Austausch technischer Literatur, durch Koordinierung der
Dokumentations-Tatigkeit und durch den Austausch - all-
gemein zuginglicher Mitteilungen dber technische Fragen
sowie durch Zusammenarbert mit dem japanischen zentralen
Dokumentationsorgan weiter geférdert werden.

Schrifttum
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Die Bibliothek und das Dokumentationszentrum
der N. V. Nederlandsche Spoorwegen

Von ). ). van Haren, Utrecht
Leiter der Bibliothek und des Dokumentationszentrums
der Niederlandischen Eisenbahnen (NS)

Die Aufsaizrethe uber die Dokumentationsdienste der Eisenbahnverwaltungen wird nachstehend mit einem

Bertrag uber die Bibliothek und das Dokumentationszentrum

der Ntederlandischen Eisenbahnen, Utrecht,

fortgesetzt. Dabei wird herausgestelit, daB auch kleinere Eisenbahnverwaltungen einen Dokumentationsdienst
benotigen, um den Eisenbahnern thres Bereiches mit jedweden Informationen drenen zu konnen.

Vor einigen Monaten anderte sich der Name .Bibliothek der
Nederlandsche Spoorwegen” in .Bibliothek en Documen-
tatiecentrum der Nederlandsche Spoorwegen™. Diese Namens-
anderung brachte zum Ausdruck, dal3 eine der altesten
niederlandischen Betriebsbibliotheken neben dem Sammeln
und Verleihen von Buchern auch den Nachweis der Literatur
und die diesbezugliche Auskuntterteilung mittels der Doku-
mentation fur notwendig hielt

Uber das Wie und Warum der Dokumentation 1st an dieser
Stelle schon so oft berichtet worden. daB3 es wohl Uber-
flussig 1st, nochmals darauf einzugehen ledoch muB3 nach-
drucklich betont werden. daf3 eine auf die Bedurfnisse des
Betriebes abgestelite Dokumentation sehr grofie Ersparnisse
an Zeit und Geld vor allem fur diejenigen Abtelungen mit
sich bringt. die mit Forschungsarbeiten beauftragt sind wo
bei es emnerlei 1st, auf welchen Gebieten sicn diese Aibeiten
bewegen Ob es sich umtechmsche. wintschaftliche. junistische
oder soziale Fragen handelt, die Dokumentation leistet den
Wissenschaftlern in jeder Hinsicht

Hilfe

zweifellos eine grofle
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Die Dokumentation ist eine Hilfswissenschaft, ein Hilfsmittel
also, das zur Nutzbarmachung der vielen Literatur dient, die
heutzutage auf jedem Gebiet veroffentlicht wird. Es st
emnerler, in welcher Form sich diese Literatur darbietet,
handelt es sich doch darum, das Schrifttum den Eisenbahnen
allgemein zuganglich zu machen und es den Interessenten
in solcher Form darzubieten, da3 diese bel einem Mindest-
maf3 an Zeitaufwand ein Hochstmafl an Lesestoff kennen-
lernen. Dieses lal3t sich erreichen durch die Herausgabe von
Literaturubersichten, die sowohl Auszuge aus Buchern als
auch aus Zeitschnftenartikeln enthalten. Es gibt auch all-
gemeine Literaturubersichten. die das ganze Interessen-
gebiet eines Betriebes umfassen, wie z. B. die .Kurzauszuge
aus dem Schrifttum fur das Eisenbahnwesen”, herausgegeben .
vom Dokumentationsdienst der Deutschen Bundesbahn, wie
das .Bulletin de Documentation”, herausgegeben vom
.Bureau International de Documentation des Chemins de
Fer” (BDC) der .Union Interrationale des Chemins de Fer”
(UIC) oder aber Literaturubersichten auf einem Sonder-
gebiet 1 Rahmen des besonderen Betriebsinteresses, wie
z B die Literaturubersichten .Verkeerseconomie™. . lntern

auch



Transport”, .Verkeerspsychologie” und .Personeelszaken”
der ,Nederiandsche Spoorwegen™.

Die Bibliothek und das Dokumentationszentrum der NS hat
die Aufgabe, Literatur, die fur die Eisenbahnen von Interesse
1st, in geordneter Weise zu sammeln, sie allen Interessenten
zuganghich zu machen und sie diesen ber Bedarf auch zur
Verfugung zu stellen. Das Arbeitsgebiet laPt sich sachlich
nicht genau abgrenzen. Da die Eisenbahnen ein technischer
Betrieb sind, spielt an erster Stelle die technische Literatur
eine grofle Rolle. Aber der Zweck der Eisenbahnen ist der
Transport, sowohl von Reisenden wie von Gitern, und seine
Durchfinrung 1st die wichtigste Aufgabe der Eisenbahnen;
deshalb gehort auch die Wirtschaftsiehre zu den zu berick-
sichtigenden Disziplinen.

Man braucht Menschen fir die Bedienung des Transport-
apparats, was wiederum das Studium der modernen Per-
sonalfihrung und — im Zusammenhang damit — der richtigen
Methoder der Aus- und Fortbildung mit sich bringt. Die
Eisenbahner missen medizinisch und psychologisch gepruft
werden, und ihre Gesundheitszustand ist wegen ihrer groflen
Veraotwortlichkeit Gegenstand fortwihrender Kontrolle. Dazu
muB man aber Uber die Entwicklung der medizinischen
Wissenschaft Bescheid wissen. Kurz gesagt, es gibt fast
keinen Bereich der Wissenschaft, mit dem die Eisenbahnen
nicht fortwahrend Tuchfihlung haben missen, wollen sie als
Unternehmen in allen senen Zweigen gut und reibungslos
funktionieren. Die Entwicklung alles dessen lernt sich aus
der Literatur. Nach der Absolvierung eines bestimmten Stu-
diums steht aber die Wissenschaft nicht stili; die Eisenbahner
missen deshalb mit dem Fortschritt auf ihrem Sondergebiet
bekanntgemacht werden, soll der Betrieb davon vollen
Nutzen haben. '

Ein Buch gibt von einem bestimmten Gegenstand ein ab-
gerundetes Ganzes, der Zeitschriftartikel behandelt ergan-
zend, und zwar viel friher, die dynamische Entwicklung. Die
NS sind aber auch auf eine groBe Anzahl von Zeitschriften
abonniert, welche sich auf das ganze Gebiet beziehen, auf
dem eine Eisenbahngesellschaft tatig ist. Unterhaltungs-
lektire gehort nicht dazu. '

Wie der Name schon sagt, ist die Bibliothek und das Doku-
mentationszentrum der NS eine Zentralabteilung. Alle Neu-
anschaffungen von Literatur erfolgen hier zentral, wodurch
vermieden wird, daB zu viel oder doppelt angeschafft wird.
Organisatorisch gehoren die Bibliothek und das Dokumenta-
tionszentrum zu der Abterung .Aus- und Fortbildung™ der
Personalabténung. Um einen glatten Verlauf der Arbeiten zu
gewahrteisten, st dre Bibliothek und das Dokumentations-
zentrum in eine Anzah! Ressorts aufgeghedert:

— Auskunftserteilung

— Dokumentation

— Katalog

— Verleih

~— Umlauf

— Anschaffung und Buchfuhrung
— Bibliothek und Lesesaal

— Verwaltung

Leitung —|

Auskunftserteilung

Das Ressort . Auskunft”, dessen Vorsteher zugleich der stell-
veriretende Leiter der Bibliothek und des Dokumentations-
zentrums ist, ist beauftragt mit der Literaturforschung, mit
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der Beantwortung von Fragen aus der Lueratur und it der
Abfassung von Biographien. Jahrlich werden von diesem
Hessort etwa 3000 Arfragen behandelt. Es handelt sich hier
um Anfragen, deren Behandlungsdauer 2zwischen einer
V.erteillstunde und einigen Wochen schwankt. Zur Beantwor-
tung der gestellten Fragen stehen dem Ressort ,Auskunft”
eine Kartothek mit Titeln von Buchern und Zeitschriften-
arthein, wie auch emne grofie Anzahl von Nachschlage-
werken, sowohl auf technischen als auch auf anderen Ge-
bieten zur Verfugung.

Dokumentation

Die Aufgabe dieses Ressorts besteht im Nachweis der Lite-
ratur durch Vermittiung von Auszigen aus den wichtigsten
Artikeln, welche in den Zeitschriften, besonders in den
niederiandischen, erschienen. Daneben ist dieses Ressort
damit beauftragt, Interessenten auf diese und andere Lite-
ratur durch gezielte Literaturibersichten aufmerksam zu
machen. Die Art, in der dies geschieht, fohrt zu grofen
Ersparnissen, sowoh! kostenmaBig wie hinsichtlich des Per-
sonalaufwands. Um ‘dieses zu verdeutlichen, so!l dieser
Gegenstand etwas eingehender behandelt werden, wobei
besonders auf die Machteile des Zeitschriftenumlaufs hin-
gewiesen werden muf.

Die Eisenbahner mochten eine Zeitschrift im Umiauf lesen,
von deren Inhalt Kenntnis nehmen, und zwar so schnell wie
maghch. Letzteres 1st aber im Rahmen eine groflen Umlaufs
praktisch unmoglich, und zwar aus folgenden Griinden:

Als erste Leser stehen gewohnlich Beamte des hodheren
Dienstes auf der Umilaufliste, die aber infolge Zeitmangels
(Besprechungen, internationale Konferenzen, Inspektionen
usw.) ofters abwesend sind. So bleiben die Zeitschriften in
ihren Buros liegen, haufen sich an, und bei der Riickkehr
haben die Beamten keine Zeit mehr, den Inhalt zur Kenntnis
zu nehmen. Es wird ohne weiteres paraphiert und die Zeit-
schrift geht zum nachsten Leser. Dieser leidet vielleicht
mehr oder weniger an demselben Ubel, und schon ist der
Zeitrackstand da. Eine Foige ist, daB die Beamten, die an
der betreffenden Zeitschrift ein Interesse haben, dieselbe
viel zu spat erhalten, oOfters, besonders wenn es sich um
Beamte des AuBendienstes handelt, mit einer Verspétung
von einem halben Jahr und noch mehr. Hierdurch verliert der
Inhalt der Zeitschrift an aktuellem Wert.

Einen anderen Faktor bildet die weitverbreitete Annahme, da
man um so wichtiger ist, je mehr Zeitschriften man liest.
Auch dies verursacht Verspatungen in der Weiterleitung der
Zeitschriften. Um diesen Ubelstand zu beseitigen, solite der
Zeitschriftenumlauf durch gezielte Literaturibersichten er-
setst werden, wodurch ein Beamier innerhalb kiurzerer Zeit
von den wichtigsten Veroffentlichungen auf seinem Gebiete
Kenntnis bekommt. Durch Lesen dieser Literaturibersichten
bleibt er auf dem Laufenden. Die Artikel, denen er beson-
deres Interesse entgegenbringt, kann er als Ganzes auf An-
frage erhalten. Man kann diese ‘Ausziige entweder selbst
anfertigen oder sie auf dem Wege der Zusammenarbeit mit
anderen beschaffen. Letzteres ist in einem kleinen Lande wie
Holland vorzuziehen.

Be: emner Umfrage, welche die Gruppe .Verkehr und Trans-
port” des niederlandischen Vereins der Verkehrsbibliothekare
und Dokumentare vor eimigen lahren unter ihren Mitgliedern



veranstaltet hat, stellte sich heraus, daB3 der ubergrofie Tel
der Mitglieder alle das gleiche Schnifttum dokumentierten.
Das aber bedeutet eine sehr groBe Verschwendung an Geld,
Zeit und Personal. Der Varstand des, Vereins hat damals die
Interessenten zusammengerufen, und das Ergebnis der Be-
sprechung war, dal} man auf bestmmiten Teigebieten des
Verkehrs, sow2it es die Dokumentation betrifft, mut ler Zu-
sammenarbeit einen Anfang machte

Der Sachverlauf ist folgender: Das Interessengebiet wird in
Ubereinstimmung mit den Badirfnissen des Betriebes abge-
grenzt; man stellt eine gemeinschaftliche Zeitschriftenliste
zusammen, welche sich nach dem. jeweiligen Interessen-
gebiet richtet; die Auszige werden auf vorgedruckter Karte
und mit der DK-Klassifikation versehen an eine Zentralstelle
geschickt; ein Redaktionsausschuf3 priift die Auszige auf
Inhalt und Klassifizierung; die Zentralstelle besorgt die Ver-
vielfaltigung und Verbreitung der Literaturiibersichten und
Karteikarten.

Die Kosten einer solchen Zusammenarbeit betragen nur
einen Bruchteil der Mittel, die die gesonderte Arbeit eines
jeden einzeinen Teilnehmers verursachen wirde. Ein weiterer
Vorteil ist, daB mehr Zeitschriftenanalysen zur Verfiugung
stehen als sonst moglich, denn auch die Zeitschriften der
Partner werden ja ebenfalls exzerpiert.

In dieser Weise gibt die Bibliothek und das Dokumentations-
zentrum der NS drei Literaturibersichten heraus, und zwar:

1. die Literaturiibersicht ,Verkehrswirtschaft”,
2. die Literaturibersicht .Interner Transport”,

3. die Literaturibersicht ,Verkehrs- und Betriebs-
psychologie”.

Daneben wird noch selbstindig die Literaturiibersicht des
Dienstes fir Personalangelegenheiten veroffentlicht. Hierzu
wird von einem Oberbeamten jeder Abteilung des genannten
Dienstes eine Anzahl Zeitschriften auf dem Gebiete des
Personalwesens in des Wortes weitester Bedeutung geleser,
Analysen angefertigt und diese an die Bibliothek und das
Dokumentationszentrum geschickt, wo der Redaktionsaus-
schuB einmal im Monat eine Auswahl trifft und eine Ubersicht
zusammenstellt.

Es ist beabsichtigt, in oben genannter Weise weitere Lite-
raturibersichten auf anderen Gebieten. (Signalwesen, Fahr-
zeugpark und elektrische Zugforderung, Eisenbahnnetz,
Bauten, Betrieb usw ) herauszugeben, es sei denn, daf3 sich
aus der bisherigen internationalen Zusammenarbeit eine

_bessiere Methode ergibt; durch die die Literatur den Inter-

essenten schneller zur Kenntnisnabme Gbersandt werden
kann. Voraussetzung hierzu st allerdings, daB die nationalen
Interessen unbedingt berucks:ichtigt werden missen. Im
Rahmen der internationalen Zusammenarbeit werden bereits
jetzt schon Auszlge aus niederlandischen Zeitschriften ge-
macht und sowohl dem BDC der UIC fur das .Bulletin de
Documentation® als auch dem Dokumentationsdienst der
Deutschen Bundesbahn zur Verwendung fur die .Kurzaus-
zuge aus dem Schrifttum fur das Eisenbahnwesen® zut Ver-
fugung gectellt

Diese beiden Stellen uberlassen ihre Kartekarten auch den
NS zur Verwertung. Wo es bereits eine nationale Zentral-
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dokumentationsstelle gibt, beziehen cie NS die Karteikarten
von dort, z. B. auf dem Gebiete der Werkstattentechnik, der
betriebsmedizinischen Dokumentation, der Betriebswirtschaft
usw . Durch die oben erwdlinte Arbeitsweise wird mit einem
Mindestmaf3 an Kosten und Personal ein maximaler Nutz-
effekt erzielt.

Katalog

Die von der Bibliothek und dem Dokumentationszentrum der
NS neuangeschaffte Literatur {etwa 3000 Werke im Jahr)
wird in diesem Ressort nach bestimmten Regeln katalogisiert
und klassifiziert. Die Katalogkarten werden maschinenschrift-
lich auf Transparentpapier geschrieben und auf reprogra-
phischem Wege fur die Blcherkartei vervielfaltigt.

Die Kartothek setzt sich aus einem alphabetischen und einem
sysiematischen Teil zusammen, geordnet nach der Inter-
nationalen Dezimalkiassifikation (DK). Von jedem Tite! wird
dem Technischen Zentralkatalog (C.T.C.), der in der Biblio-
thek der Technischen Hochschule in Delft untergebracht ist,
und der Koniglichen Bibliothek in Den Haag eine Karte
geschickt.

Das Ressort .Katalog” gibt vierteljihrlich eine Liste der
Neuanschaffungen heraus. Einen gedruckten Katalog far
Bucher und Zeitschriften gibt es dagegen nicht. Der Bestand
an Buchern setzt sich aus etwa 80000 Banden zusammen.
In diesem Ressort werden auch die jahresberichte der Be-
triebe, von  welchen jahrlich einige hundert Berichte eingehen,
verwaltet.

Verleih

Alle Literatur, welche ausgeliehen wird, sei es aus eigenem
Bestand, sei es nach vorheriger nationaler oder internationaler
Beschaffung, wird von dem Ressort .Verleih” betreut. 18he-
lich gibt es etwa 30 000 Ausleihen. Zum Ausschreiben der
Verleihscheine benutzen die NS das sogenannte .Paragon”-
System, mit dem in einem einzigen Arbeitsgang ‘die finf
bendétigten Scheine ausgeschrieben werden. '

Bei den Verleihanfragen benutzt man vielfach die Telex-
Anlage der NS, sowohl national wie international. Die Zahl
der internationalen Anfragen wie auch die Zahl der Anfragen
von niederlandischen Betrieben und Dienststellen vergroBert
sich standig.

Umiauf

Die NS sind auf mehr als 1200 verschiedene in- und aus-
landische Zeitschriften und Verofferulichungen abonniert. Die
Verwaltung erfolgt mittels eines Kardex-Systems. Von jeder
Zentschrift wird eine sogenannte .Mutterkarte® angelegt, auf
der Angaben uber die Zeitschrift selbst, wie Name, Heraus-
geber, Periodizitat, Abonnementskosten usw. vermerkt wer-
den. Daneben gibt es fur jede Zeitschrift eine Umlaufkarte
mit den Namen der Leser, den Nummern und Daten der
Zeitschrift, sowie Eingangsdatum und Datum der Ruckkehr
aus dem Umlauf.

Auf diese Weise 1aBt sich der Zeitschniftenbesitz iberwachen.
Nach Eintragung wird das Blatt mit einem vorgedruckten



Umlaufstreifen versehen, auf dem Namen und Anschriften
der Leser angegeben sind Auf demy Umlaufstre:fen st Raum
fur bestimmte l.eserwunsche, wie z B die Bitte um Zu-
sendung einer Photokopie bestimmter Seiten des Biattes, im
Wiederzusendung des Blattes nach beendetem Umlauf und
die Bitte, die Aufmerksamkeit von Kollegen, die nicht auf
dem Umlaufstreifen stehen. auf bestimmte Artikel hinzuweisen,
Infolge haufiger Anderungen des Umlaufs, verursacht dutch
Versetzung usw, gehen die Biblicthek und das Dokumenta-
tionszentrum der NS zur Automatisierung der Herstellung der
Umlaufstreifen uber. Hierdurch kommen nicht nur die zeit-
raubenden Anderungsangaben in Wegfall, sondern auch die
finanziellen Angaben konnen lochkartenmalig verarbeitet
werden; dasselbe gilt auch fur die Angaben in bezug auf die
Buchhandlung, von der die Zeitschrift bezogen wird, sowie
hinsichtlich der Art und der Periodizitat der Zeutschrift. Durch
Automatisierung konnen kunftighin die Vermerke in becug
auf den Eingang und auf die Ruckkehr aus dem Umiaut
in Wegfall kommen, was zweifellos eine bedeutende Zeit-
ersparnis mit sich bringen wird.

Anschaffung und Buchfilhrung

Das Ressort ,Anschaffung und Buchfihrung™ beschaftigt sich
mit der Bestell-, Auswahlsendungs- und Finanzverwaltung.
Die Bibliothek und das Dokumentationszentrum der NS bil-
den ein selbstindiges Referat mit eigenem Budget und
eigener Budgetuberwachung. Am Ende des lahies wird ein
Haushaltsentwurf vorgelegt mit den Betrdgen, welche fur die
Personalkasten und das Material benotigt werden. Es gibt
dabei Sonderposten fir Bucher, Zeitschriften Buchbinde-
arbeit, Anschaffung von Drucksacher, von Bibliotheks- und
Dokumentationsmobiliar usw.

Ohne Mitwissen der Zentrale durfen keine Blcher oder
Zeitschriften von anderen Dienststellen angeschafft werden.
Fur jeden Kauf ist ein Bestellschemn erforderlich, der von
einem Dienststellenvorsteher oder einem - Abteilungsleiter
unterschrieben sein muB. Auf diesem Schein ist eine
Gegenunterschrift der Leitung der Bibliothek erforderiich.
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Erst hiernach konnen Bucher und Zeitschriften bestellt wer-
den, wobei das Bestreben darauf gerichtet ist, die zur Ver-
fugung stehenden Gelder so nutzhich wie nur moghch zu
verwenden

Bibliothek, Lesesaal und Verwaltung

Scweit sie sich nicht im Lesesaal befinden, sind die Bucher,
Broschuren, Berichte, Zeitschriften usw. 1m Buchermagazin
untei gebracht. Dre Bucher sind mit einer Signatur versehen,
die der Ablagestelle entspricht. Diese Signatur findet sich
auch auf den Katalogkarten.

Mittels des Multivox-Systems kammt eine fernmiindliche Ver-
bindung zwischen den Verwaltungsraumen und den im Keller-
geschold liegenden Lagerraumen zustande. Nach Anruf wird
das verlangte Werk im Bacherlift zur Verwaltung transportiert.

Zur Tatigkeit der Magazinverwaitung gehort auch die repro-
graphische Vervielfaltigung der auf Transparentpapier ge-
schriebenen Karteikarten fir Blcher- und Zeitschriftenartikel.
Im Lesesaal selbt befinden sich nur die wichtigsten Nach-
schlagwerke, wie auch der laufende lahrgang der fihrenden
Fachzeitschriften. Jahrlich Besichen etwa viertausend Inter-
essenten den Lesesaal, wo sie die dort ausgelegte Literatur
zu Rate ziehen oder sich die von ihnen verlangte Literatur
vorlegen lassen.

Neuanschaffungen an Literatur werden fir einige Tage im
l.esesaal zur Ansicht ausgelegt. Von der Méoglichkeit, diese
Literatur spater auszuleihen, wird reger Gebrauch gemacht.
Sobald mehr Raum zur Verfigung steht, ist beabsichtigt, den
Lesesaal in eine sogenannte offene Lesehalle umzubauen,
in der die neuesten Blicher aus allen Gebieten an Ort und
Stelle eingesehen werden konnen,

Im Ressort ,Verwaltung” wird die Buroarbeit erledigt, der
ein- und ausgehende Briefwechsel behandelt und die
maschinenschriftliche Bearbeitung der Literaturiibersichten,
Zugangslisten, Katalogkarten usw. durchgefihrt.

3
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Der Dokumentationsdienstder RENFE

Von }. de LASALA, Madrid

Ingenieur, Stellvertretender Leiter des Biros fir allgemeine und wirtschaftliche Untersuchungen

bei den Spanischen Staatsbahnen (RENFE)

Organisation

Die Dokumentationsarbeiten bei der RENFE gehdren zu den
Aufgaben des Biros fir allgemeine und wirtschaftliche
Untersuchungen. Dieses Biro untersteht dem Verwaltungs-
rat und verfugt Uber eine allgemeine Eisenbahnbibliothek,
de aus den Bibliotheken der ehemaligen privaten Eisen-
bahn-Gesellechaften, insbesondere aus der Bibliothek des
ehemaligen gemeinsamen Biros dieser Gesellschaften ent-
stand. Von den fritheren spanischen Privatbahnen waren die
g-6Bten und bedeutendsten die Nordbahn (3712 km), die
Madrid-Zaragoza-Alicante-Eisenbahn (3670 km), die Andalu-
s sche (1644 kry) und die Westsparmsche (1587 km) Eisen-
bahn. Seit Grindung der RENFE (1. Februar 1941, Gesamt-
streckerretz 1340C km, rr Breitspur) wird die Bibliothek
durch E-werb> von Buchern sow:e durch laufenden Bezug von

Eisenbahnzeitschriften und Zeitschriften auf den Gebieten |

der Wirtschaft, Statistk und Organisation erganzt

Oe B lothek steht jedoch n.cht nur dem Buro. sondern
auch allen Abteilungen und allen Ingenieuren der RENFE zur
Verfugung. Ein Labor mit den dazugehorigen Einrichtungen
fur Mikiodokumentation 1st vorkanden. Dank diesen Um-
stancen und der Zentralisierung nnerhalb der RENFE und
dank dem “orhandense:n von Fachpersonal 1st das Studien-
'uro der geeignete Ort, um die Dokumentation der RENFE
weiter auszubauen.

Der Dokumentationsdienst untersteht dem stellvertretenden
Leiter des Buiros. Das Personal besteht aus einem Biiro-
vorsteher (Leiter der Bibliothek), drei Ubersetzern und einer
Stenotypistin.

Die GroBe dieses Dokumentationsdienstes der RENFE kann
also nicht mit der GroBe der Dokumentationsdienste anderer
Verwaltungen verglichen werden, bei denen zwangsldufig der
Arbeitsanfall groBer ist. Die Organisation muf} stets.im Hin-
blick auf die beschrankten Mittel und auf den kleineren
Umfong des spanischen Netzes betrachtet werden.

Der Dokumentationsdienst der RENFE gliedert sich in zwei
Gruppen:

a) Verkehr innerhalb der eigenen Verwaltung,
b)Y Verkehr mit dem Ausland.

Verkehr innerhalb der eigenen Verwaltung

Die Arbeiten des Buros hinsichtlich des Verkehrs innerhalb
der eigenen Verwaltung sind vergleichbar mit denen anderer
Dokumentationsdienste. Sie dienen den Beamten der Ver-
waltung und den Abonnenten der Dokumentationszeitschrift.
Am meisten in Anspruch genommen sind der Lesesaal in der
Bibliothek, die Fertigung von bibliographischen Verze:ch-
nissen, der Verlelh von Buchern, Zeitschriften, Photokopien
und Ubersetzungen.



Um Kopien und Ubersetzungen von Artikeln aus Zeitschriften
zu erhalten, die in der Bibliothek nicht vorhanden sind, greift
man auf Mikrofilme zuriick, die von anderen Dokumentations-
diensten 1m In- und Ausland. besonders vom Bureau cde
Documentation in Pars, angefordert werden, von denen man
weiB, daB sie uber die in Frage kommenden Zetschriften
verfugen.

Verkehr mit den Dokumentationsdiensten des Inlandes

Wenn die eigenen Mo’glicﬁke:ten nicht ausreichen, um An-
fragen zu beantworten, arbeitet der Dokumentationsdienst
mit anderen spanischen Dokumentationsdiensten zusammen,
mit denen eine enge Verbindung besteht. Sehr wertvoll ist
dabei der enge Kontakt zum_ Staatlichen Institut fir Rationali-
sierung der Arbeit, das sich mit der Normung befaft. Die
RENFE gehéren ihm als Mutglied des Technischen Aus-
schusses fir Dokumentation an. -

Verkehr mit deri Dokumentationsdiensten des Auslandes

Fir die Durchfihrung der Arbeiten wird mit verschiedenen
Dokumentationsdiensten Verbindung gehalten, namlich mit
denen

a) der spanisch-amerikanischen Liander und

b) der fremden Eisenbahnverwaltungen, insbesondere
mit dem BDC der UIC.

Die RENFE gehéren dem Technischen AusschuB des BDC
an und beteiligen sich aktiv an allen seinen Arbeiten. Sie
benutzen auch standig seine Dienste, indem ste laufend it
dem Biro in Paris in Verbindung stehen. Dessen Hilfe st
insbesondere deshalb sehr nutzlich, weil die Unterlagen des
BDC aus dem Franzésischen nicht Ubersetzt zu werden
brauchen, da alle spanischen Eisenbahn-Ingenieure diese
Sprache beherrschen.

Dokumentationszeitschrift der UIC

‘Auch ist unsere Tatigkeit in Zusammenhang mit der Ver-
offentlichung der Dokumentationszeitschrift der UIC hier zu
erwahnen.

Mit eigenen Mitteln und auf e:gene Kosten geben die RENFE
eine spanische Ausgabe dieser Zeitschrift heraus, die, wie
d:e franzosische Ausgabe, Kurzausziige, Buchbesprechungen
und Ubersetzungshinweise enthalt. Fur die Herausgabe der
spamschen Ausgabe ubersencdet das, BDC laufend Kopien
seiner Kurzauszuge ‘von Artikeln und Buchern, so dalb wir
sie fortlaufend in die spamische Spreche ubersetzen koénnen.
Jeden Monat werden der Druckerer samtliche Ubersetzungen
mit einer Verzogerung von nur wenigen Tagen gegeniber
der franzosischen Ausgabe ubergeben. '

Die spanische Ausgabe findet eine wene Verbreitung inner-
halb der eigenen Verwaltung. Sie wird auch nach auBerhalb
gelefeit an Unternehmen und institute des In- und Aus-
landes, im Abonnement iiber das BDC und an solche Steilen.

die eine Ausgabe n sparischetr Sprache zu erhalten
winschen.
Weiterhin arbeiten wir m:t der Redaktion der Zeitschnift

beider Ausgaben zusammen, indem wir Artikel allgemeinen
Interesses aus technischen Zeitschriften und aus Bichern
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in spanischer Sprache auswéhlen und davon Kurzauszige
anfertigen. Wir verwenden hierzu vor allem diejenige Eisen-
bahnliteratur, die in Spanien und in den spanisch-amerika-
r:schen Landern erscheint.

Auf der arderen Seite ist es der UIC durch Vorhandensein
der «panischen Ausgabe der Zeitschrift moglich, ihre Doku-
mentationsdienste vielen Landern anzubieten, von denen
einige, hinsichtlich Ausdehnung und Entwicklung, (ber ein
bedeutendes Bahnnetz verfigen. Auf diese Weise haben
diese Léander ebenfalls leichten Zugang zur universalen
Eisenbahnliteratur. ‘

Woérterbuch des Eisenbahnwesens der UIC

Als Mitglied des Technischen Auschusses des BDC ist das
Studienbiro auch an den Arbeiten zur Herausgabe eines
Worterbuches des Eisenbahnwesens der UIC beteiligt. Die
RENFE haben die Ubersetzung in die spanische Sprache
GUbernommen, eine der funf Sprachen neben dem Franzo-
sischen, Englischen, Deutschen und Italienischen.

Darlber hinaus gibt uns die Gemeinsamkeit der Sprache in
den Landern des spanisch-amerikanischen Gebietes die
Moglichkeit, das Wérterbuch auch in diesem Teil des Erd-
balls zu verbreiten. In diesem Zusammenhang erhielten wir
den Auftrag, in das Woérterbuch die Wortvarianten aufzu-
nehmen, die in diesen Landern gebrauchlich sind.

Wir erreichen damit einen doppelten Zweck: Wir éffnen dem
nutzlichen Woérterbuch der UIC das weite Gebiet des
spanischsprechenden Amerikas und erweitern die Méglichkeit
des Worterbuchs fir alle Benutzer durch Aufnahme beson-
derer Eisenbahnausdricke, die in der Eisenbahnliteratur
dieser Lander vorkommen konnen, ohne daB das Werk da-
durch einen gréBeren Umfang annimmt und ohne daB Ergén-
zungslieferungen gedruckt werden miissen.

Revision der Dezimalklassifikation

Eine weitere Zusammenarbeit mit dem BDC besteht bei der
Revision der internationalen Dezimalklassifikation fir das
Eisenbahnwesen. Seitdem vor mehreren Jahren zunichst der
Sonderausschuf} fir Dokumentationsaustausch der UIC und
dann der Technische Ausschufl des BDC sich mit dieser
Frage befafiten, sind wir aktiv an den Arbeiten als Mit-
berichter beteiligt. Wir haben einen Revisionsvorschlag fir
die Unterteilungen 625.0, 6251 und 625.3/.6 ausgearbeitet,
der der Fédération Internationale de Documentation (FID)
als Erweiterungsentwurf vorgelegt wurde.

Verschiedene Arbeiten

Unser Buro vertritt die RENFE auf dem Gebiete des Doku-
mentationsaustausches 1n Ubereinstimmung mit dem UIC-
Merkblatt 900. In diesem Zusammenhang unternehmen wir
alle notwendigen Schiitte, um alle Anforderungen unserer
Verwaltung oder sclche, die an unsere Verwaltung gerichtet
werden, zu befiiedigen.

Von weiteren Arbeiten unseres Dokumenrtationsdienstes, be-
sonders im Zusammenhang mit der Deutschen Bundesbahn,
ist cie redaktionelle Mitarbeit an einem ,Deutsch-Spanischen
Sprachfuhrer fur den Bau- und Ladedienst® zu erwihnen,
der kurzhch von der Deutschen Bundesbahn fur die spa-
nischen Arbeiter in Deutschland herausgegeben worden ist.
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Die Tatigkeit des Instituts fir Verkehrswissenschatft
an der Universitat zu Koln auf dem Gebiet
der Verkehrsdokumentation

Von Dipl.-Kfm. Peter Kaufmann, Kéln,
Assistent und Leiter der Abt. Eisenbahn am Institut fir
Verkehrswissenschaft

In Erkenntnis der groBen Bedeutung emner umfassenden
Dokumentation fur die Rationalisierung wissenschaftlicher
Arbeit ist das von Prof. Dr. Dr. P. Berkenkopf geleitete
Institut far Verkehrswissenschaft an der Universitat zu Kéln
seit Jahren bemiht, auf dem Gebiet des Verkehrswesens
eine systematische Erfassung und Auswertung des Fach-
schrifttums durchzufithren. Entsprechend der Aufgabenstel-
lung des Instituts und seiner Zugehorigkeit zur wirtschafts-
wissenschaftlichen Fakultat einer Universitat erstreckt sich
sein Interessenbereich vornehmlich auf wirtchaftliche, recht-
liche und verwaltungsmaBige Fragen, so dafl es sich bei
dieser Dokumentation in erster Linie um eine Auswertung
des nichttechnischen Verkehrsschrifttums handelt.

Das Institut, das im April d. ). auf sein 40jahriges Bestehen
zuruckblicken konnte und damit das alteste bestehende ver-
kehrswissenschaftiiche Institut an einer deutschen Univers:-
tat ist. unterhdlt einige nach Verkehrstragern gegliederte
Spezialabtedunger, von denen die Abtelung .Binnenschiff
fahrt* und die Abteilung .Eisenbahn® mit Dokumentations-
aufgaben aus.ihrem Fachgebiet betraut sind. Hierfir stehen
ihnen 152 vom Institut laufend bezogene Fachzeitschriften
aus Wirtschaft und Verkehr, davon 101 deutsche und 51 aus-
landische Schriften zur Verfugung. AuBerdem werden standig
Neuerscheinungen auf dem Buchermarkt sowie Geschafts-
berichte von Kammern, Firmen und Verbanden zur Aus
wertung herangezogen.
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Binnenschiffahrts-Dokumentation

Die Abteilung ,Binnenschiffahrt” des instituts betreibt nach
Abstimmung mit dem .Zentralausschu3 der Deutschen
Binnenschiffahrt e.V." seit Januar 1956 einen Dokumen-
tationsdienst, der alle nichttechnischen, die Binnenschiffahrt
betreffenden Veroffentlichungen erfaf3t. Die Schrifttumsnach-
weise werden in monatlicher Folge veroffentlicht, ab luni
1960 auf Karteikarten im Format DIN A 6. Jede dieser Ver-
offentlichungen umfalBt etwa 55 bis 60 Einzelnachweisungen.
Veroffentlicht werden Verfasser, Titel, genaue Fundstelle und
eine kurze zusammenfassende Ubersicht iber den Haupt-
inhalt des referierten Buches oder Aufsat-es. )

Die Systematisierung der Beitrage erfolgt nach einem eigenen
Dezimal-System, das folgende Hauptpunkte umfaBt:

0. Geschichte der Binnenschiffahrt

1. Grundlagen der Binnenschiffahrtspolitik

2. Binnenschiffahrt als Wirtschaftsfaktor

3. Binnenfiotte

4 Binnenwasserstraflen

5. Hafen

6 Binnenschiffahrt und andere Verkehrstrager

7. Binnenschiffahrt und Staat

8. Binnenschiffahrt und Wirtschaft

9. Allgemeines Schrifttum
Bezieher dieses monatlicnen Informationsdienstes sind in
erster Linie Ministerien, Binnenschiffahrts-Verbande, ver-

kehrswissenschaftliche Institute sowie an Fragen der Binnen-
schiffahrt interessierte Firmen und Personen. leder Bezieher



erhdlt .einen ausfiihriuch gegliederten Kataleg des zur An-
wendung kommenden Dezimal-Klassifizierungssystems, so
dafB er in der Lage ist, die Karten nach den entsprechenden
Angaben abzulegen und sich so eine eigene Literatur-Kartei
aufzubauen. Im Institut selbst werden alle Nachv.eisungen
systematisch in einer Zentralkartei gesammelt, so dal3 jeder-
zeit eine genaue Ubersicht Uber das gesamte Binnenschiff-
fahrts-Schrifttum ab 1956 sowie (ber Teilbereiche oder
Einzelfragen besteht. Aile erfaBBten Schrifttumsnachweise
werden in die monatliche Veréffentlichung aufgenommen,

Die Abteilung .Binnenschiffahrt” erstreckt ihre Doku-
mentationsarbeit nicht nur auf das Sammeln und Auswerten
der nichttechnischen Binnenschiffahrts-Literatur, sondern sie
ist auch beim Beschaffen des Originalmaterials weitgehend
behilflich. Neben der laufenden Erfassung des Schrifttums
wird sie auch mitunter fiir spezielle Literatur-Nachforschungen
herangezogen und fertigt sodann zu irgendwelchen Spezial-
fragen recht umfangreiche Schrifttumszusammensteliungen
und -nachweise an. Gute Hilfe leistet ihr hierbei der grofie
Bestand an Blichern und Zeitschriften der Instituts-Bibliothek,
in der noch viele Werke und Zeitschriftenbande der Vor-
kriegszeit vorhanden sind. Spezielle Sammlungen von Sta-
tistiken, Tarifen und Geschéaftsberichten vervollstandigen die
Arbeitsunterlagen dieser Abteilung.

Eisenbahn-Dokumentation

Am 1. Februar 1956 wurde vom Institut fur Verkehrswissen-
schaft mit Unterstitzung der Deutschen Bundesbahn eine
Abteilung ,Eisenbahn® eingerichtet, deren Hauptaufgabe in
der planmaBigen Erfassung und Auswertung des Fachschrift-
tums zur Erarbeitung einer Dokumentation des nichttech-
nischen Eisenbahnwesens bestand. Die Frage der Einrichtung
einer Dokumentation fir den nichttechnischen Eisenbahn-
bereich stand auch deshalb an erster Stelle, weil bei der
Deutschen Bundesbahn damals nur eine Dokumentation der
Eisenbahntechnik betrieben wurde. Es erschien deshalb
dringend notwendig, fir den nichttechnischen Sektor eben-
falls eine Dokumentation einzurichten. Das Kalner verkehrs-
wissenschaftliche Institut konnte auf eine umfangreiche
Biicherei und Materiaisammlung zuruckgreifen, so daf} man
sich auch von seiten der Bundesbahn entschlof. dem Institut
fur Verkehrswissenschaft die Dokumentation des Verkehrs-
und Tarifwesens der Eisenbahnen zu (bertragen und es zur
Mitarbeit am Dokumentationsdienst der Deutschen Bundes-
bahn heranzuziehen. Diese Zusammenarbeit hat sich bestens
eingespielt und verlauft zur beiderseitigen vollen Zufriedenheit.

Eine Schwierigkeit ergab sich allerdings anfangs dadurch,
daB die beim Dokumentationsdienst der DB gebrauchliche
internationale Dezimalklassifikation fur eine derart spezielle
Aufbereitung des vorwiegend wirtschaftsw ssenschaftiichen
und verkehrsrechtlichen Eisenbahnschrifttums nicht geeignet
war. Es wurde daher — ebenfalls auf der Basis einer dezi-
malen Klassifikation, aber mit anderer, zwechmaBigerer Ein-
teilung — ein eigener Katalog fur dieses nichttechnische
Schrifttum ausgearbeitet. Das Instituf fur Verkehrswissen-
schaft ordnet seine Schrifttumsnachweise nach diesem
speziellen System, wahrend der Dokumentationsdienst der
Deutschen Bundesbahn die gleichen Beitrdage mit den
Kennzahlen der internationalen Dezimalklassifikation versieht
und danach einordnet.

Das von der Abteilung .Eisenbahn” speziell fir die Syste-
matisierung des nichttechnischen Eisenbahnschrifttums auf-
gestelite Dezimalsystem enthilt folgende Hauptpunkte:
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0. Geschichte des Eisenbahnwesens

1. Grundlagen des Eisenbahnwesens, Eisenbahn-
verkehrspolhittk und wirtschaftliche Lage der
Eisenbahnen

Eisenbahn und an-ere Verkehrstréager
Eisenbahn und Wirtschaft

Organisation und Organisationen 1m
Eisenbahnwesen
Betriebswirtschaft,
Eisenbahntarife
Allgemeines Eisenbahnrecht und Verkehrsrecht
Berichtswesen und Statistik

Nebenbetriebe, eisenbahnverwandte Unternehmungen
und Hilfsgewerbe

Es ist zu bemerken, daB sich die Dokumentation nicht nur
auf Schrifttum dber die Deutsche Bundesbahn bezieht, son-
dern daB auch die nichtbundeseigenen Eisenbahnen wie die
auslandischen Bahnen in gleicher Weise Berucksichtigung
finden.

& W

Personenverkehr, Guterverkehr

O ® N o !

Die Referate zu dem im Kalenderjahr 1956 erschienenen
nichttechnischen Eisenbahn-Schrifttum wurden Anfang des
Jahres 1957 in einem Sonderheft der .Kurzausziige aus dem
Schrifttum fir das Eisenbanhnweser” gesammelt heraus-
gegeben. Seit Januar 1957 erscheinen die Literaturauszige
des Instituts versehen mit dem Zeichen .IFV* monatlich in
der Dokumentationszeitschrift der DB.

Die Mitarbeit des Kolner Instituts an den Dokumentations-
arbeiten der DB konnte in bester Zusammenarbeit stindig
gesteigert werden. Alle Beitrage werden auf Karteikarten
erfaBt und in den zentralen Dokumentationskarteien der DB
in Frankfurt/M. und des Instituts in Kéln systematisch auf-
bewahrt. Seit Herbst 1957 werden neben den laufend ver-
offentlichten Beitragen noch weitere Ausziige gefertigt, die
aus Platzmangel in der monatlichen Referate-Zeitschrift der
DB nur auf Karteikarten erfal3t werden. Die Zahl der nicht
mehr veréffentlichten Beitrage ist standig im Steigen be-
griffen. Von den in den Monaten April bis Dezember 1960
gelieferten 549 Beitragen konnte nur knapp ein Dritte! in den
.Kurzausziugen” veroffentiicht werden. Dem Institut wie auch
dem Dokumentationsdienst der DB stehen aber, wie eben
schon festgestelit, alle Karteikarten zur Verfugurg, so dal}
auf Anfragen ein genauer und umfassender Literaturnachweis
gegeben werden kann.

Die Einrichtung der Binnenschitfahrts- wie der Eisenbann-
dokumentation im Institut fir Verkehrswissenschaft hat sich
Uberaus bewiahrt. Von Seiten der Wirtschaft, der Verwaltung
und auch der Wissenschaft werden beide Abteilungen haufig
um Literaturauskiinfte und Schrifttumsnachwe:se zu speziellen
Fragen gebeten. Aber auch fur den Lehrbetrieb des Instituts
hat die Dokumentationskartei beider Abteilungen schon be-
deutende Vortelle gebracht, so z.B. bei der Beschaffung
einschlagiger Literatur fur die Abfassung von Diplom-
arbeiten und Dissertationen.

Personell wird diese bedeutsame Arbeit in jeder der beiden
Abteilungen von einem nur halbtags hierfur tatigen wissen- -
schaftlichen Mitarbeiter und einer ihnen zeitweitig zur Ver-
fugung stehenden Schreibkraft bewaltigt.

Es 1st zu bedauern, dafb die Uberaus wichtige Dokumentation
des nichttechnischen Schrifttums nicht auch auf andere Ver-
kehrsgebiete — so z. B. auf die offenthichen Nahverkehrs-
betriebe, den StraBenverkehr, den Rohrleitungsverkehr usw.
— ausgedehnt ist. Eine umfassende Dokumentation a'ler Ver-
kehrsgebiete ist, das zeigen alle bisherigen Erfahrungen,
dringend erforderlich.
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Was erwarten wir von einer Koordinierung der
Dokumentations- und Informationsarbeiten im
Bereich des gesamten Verkehrswesens ?

Von Hans Sparkuhle, Frankfurt (M)

AnlaBiich der vom 9 bis 13. QOktobar 1961 in Bad Durkheim an der
Weinstrale stattfindenden Jahresversammlung der Deutschen Gesell-
schaft fur Dokumentation wird auch die Frage einei Koordinierung der
Dokumentation auf den verschiedenen Gebreten dés Verkehrswesens
diskutiert. Hierzu zeigt der Verfasser Moglichkeiten auf, wie durch
dezentrale Dokumentation aber zentrale !nformation alle am Verkehrs-

geschehen Interessierten zu einer umfassenden Vermitttung von Kennt

ntssen gelangen konnten

Die wirtschaftliche Entwicklung eines Landes steht in engstem
~ Zusammenhang mit dem wissenschaftlichen und technischen
Fortschritt. Zur Erfassung des Standes in Wissenschaft und
Technik bedarf es daher der sorgfaltigen Auswertung der
gewonnenen Erkenntnisse mit Hilfe moderner Dokumentatioris-
methoden. Nicht zu Unrecht hat Prof. .Dr. E. Petsch (1) seit
Jahr und Tag auf die Bedeutung hingew.esen. die der Doku-
mentation als Rohstoff fur die wirtschattliche und wissen-
schaftliche Starke eines Landes zuzumessen ist, Auch seitens
der Bundestepublik Deutschiand (BRD) war es nmicht !unger
mehr zu verantworten, dad einzelne Bereiche der Wissen-
schaft, Wirtschaft und Technik planios nebereinander w:rken
und es mehr ader weniger dem Zufall uberiassen wird. ob
den zustandigen Fachexperten eine bereits international be-
stehende Erkenntnis zufhieBt cder sie thnen unbekannt bleiht

Bericht des Bundesrechnungshofes

So erlebten wir, dafy den Fragen und Prob'emen von Doku-
mentation und Information in Wissenschaft und Wirt:.chaft
ber der industrie und der Verwaltung in den vergangenen
Jakren auck in der BRD Frt{ohte Bedeutung gezollt wurde 'Ls
hier an den bereits 1959 veroffentlichten Bericht des
Prasidenten .des Bundesrechnungshofes uber seire Tatigkert
als Bundesbeauftragter fur d.e Wirtschaftlichkeit n der Ver-

sel
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waltung erinnert, in dem darauf verwieser, wird. dal} be: der
heutigen Entwicklung der Naturwissenschaften und der Tech-
nik zur Erhaltung enes hohen Star des der deutschen Wissen-
schaft fur eine eingehende und laufende Unterrichtung uber -
in- und auslandisches Schrifttum gesorgt werden muB, wenn
nicht in weiterer Sicht die wirtschaftliche Konkurrenzfahigkeit
der BRD Schaden erleiden soll.

Auch Bundesminister Prof. Dr.-Ing. S. Balke (2) hat mehrfach
auf die Bedeutung der Dokumentationsarbeit fir den wissen-
schaftlichen und technischen Fortschritt hingewiesen und
dabei immer wieder ausdricklich betont, daB3 die Bemuihun-
gen zur Schaffung eines geordneten und leistungsfahigen
Dokumentationswesens fur den Gesamtbereich der Natur-
wissenschaften und der Technik intensiviert werden muissen.
Andernfalls —— so meint der Minister — bhestehe die Gefahr,
d.+3 dre BRD ihren Rang als Industrienation verhert.

GemeinschaftsausschuB der Technik

Zur Aktivierung von Dokumentation und information in der
BRD hat der GemeinschaftsausschuB3 der Technik (GdT) durch
sewrien, nach Erfullung der ihm gesteliten Aufgabe inzwischen
wieder aufgelosten UnterauschuB ,Dokumentation” wesent-
lich beigetragen. In einer EntschlieBung (3). dre Anfang 1960
aller zustandigen und interessierten Stellen des Bundes', der
Lander und der Wirtschaft zugeleitet wurde, hat der GdT nut
besonderem Nachdruck auf den unzulanglichen Stand des
wissenschafthichen und technischen informations- und Doku-
mentationswesens hingewiesen und dabei besonders hervor-
gehoben, dah
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der Leistungsstand von Wissenschaft und Technik wesent-
lich davon abhangt, in welchem Umfange der Fachmann
uber die Informationen verfugt. die fur seine Arbeit von
Bedeutung sind,

bei dem starken zahienmaligen Ansteigen der wie .en-
schaftlichen und der technischen Publikationen aber eine
optimale Ausnutzung der vorhandenen inforimationsquellen
nur noch mit Hilfe systematischer und organisierter Doku-
mentationsdienste moglich 1st

Deshalb forderte der GdT die unverzugliche Emnrichtung einer
zentralen Stelle, die nicht selbst Dokumentation betreiben.
sondern sich nur auf wirkliche Lenkungsfunktionen mit vor-
wiegend organisatorisch-koordinierenden Aufgaben beschran-
ken solle. Am Zustandekommen dieser Imtiative hat die
Deutsche Gesellschaft fir Dokumentation uriter seinem Vor-
sitzenden, Professor Dr. E. Pietsch, wesentlichen Anteil.

Beretts im Mar 1960 hat der Bundestag diesen Vorschlag
aufgegriffen und in einer EntschlieBung die Ordnung des
wissenschaftlichen und technischen Informationswesens in
der Bundesrepublik gefordert. Bund und Lander haben sich
daraufhin damit beschaftigt, die Frage der Dokumentations-
und Informationsdienste zu klaren mit dem Ziel, ein . Institut
fur Dokumentationswesen” zu errichten.

Institut fir Dokumentationswesen

Inzwischen ist die Entscheidung gefallen. Im Novemper 1960
hat der Senat der Max-Pianck-Geselischaft beschlossen, das
Iinstitut in den Verband der Gesellschaft aufzunehmen (4).
Er hélt die Aufgabe der Dokumentation und Information fir
die gesamte Wissenschaft und Technik fur so wichtig und
vordringlich, daB3 es zu den Pflichten der Gesellschaft zahit,
ihre Erfahrungen far den Aufbau des Instituts zur Verfigung
zu stellen und seine Einrichtung ohne jeden Zeitveriust zu
erméglichen. Seit Mai dieses Jahres st das Institut fur
Dokumentationswesen mit Sitz in Frankfurt (M) unter Leitung
von Bibliotheksdirektor Dr. Cremer im’Aufbau begriffen. Im
Oktober 1961 soll mit den praktischen Arbeiten begonnen
werden.

Wie bereits erwahnt, soll das Institut fur Dokumentations-
wesen selbst keine Dokumentatiansarbeiten durchfGhren.
Vielmehr soll es stets einen genauen Uberblick Uber die all-
gemeine Lage der Dokumentation in der BRD besitzen und
aus dieser Kenntnis heraus neue Fachdokumentationen an-
regen und fordern, Nebeneinanderarbeiten bestehender Doku-
mentationsstellen verhindern und beraten, wo Fehler gemacht
werden. Eine so zu gestaltende Lenkungs- und Steuerungs-
funktion wird sich auf alle Fachgebiete der Wissenschaft und
der Technik richten mussen, z.B. auch,auf das Verkehrs-
wesen in seiner Gesamtheit.

Verkehrsdokumentation

Es i1st emne bekannte Tatsache, daf3 das moderne Verkeh:s-
wesen 1m Berewch der Technik und der Wirtschaft ere
wirkungsvolle ‘Ausweitung erfahren hat und auf das wirt-
schafthche und gesetlschafthiche Leben der Volker der Erde
einen gro3en EinfluB ausubt. Seit Enfuhrung der Dampfkraft
fur den Land- und Wasserverkehr im 19 Jahrhundert hat s:ich
diese Entwicklung in den vergangenen dreddig lahren ins-
besondere durch den Verkehr mit Kiaftfahrzeugen und durch
den Luftverkehr cevolutionierend auf dus gesamte mensch-
liche Leben auswrkt. So spiegeit sich die gewaltige tech-
mische Entwicklung der modernen Zeit 1m Verkehr der letaten
hundert Jahre in sinnfalliger und impon:erender Weise wider.

Urnter Verkehr wird nun hier die Gesamtheit der Bewegungs-
vorgenge verstanden, die der Raumuberwindung. d h. dem
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Transport von Personen und Gutern zu Lande, zu Wasser
und in der Luft dienen. Es ist fur den Gesamtverkehr lebens-
notwendig und unertaBlich, sicn standig der mmer weiter
fortschreitenden technischen und
s.ch ihr anzupassen Eine wissenschaftiiche. technische und
okonnmische Zusammenarbeit zwischen der Verkehrswissen-
schaft und der Verkehrsforschung, des Verkehrsmittehndustrie,
den Verkehrstragern, den Veikehrsnutzern und den Verkehrs-
behorden in Bund und Landern ist schon seit langem zur
geworden. Alle Probleme und
Aufgaben, die 'm Eisenbahn-, StraBen-, Binnen- und See-
schiffahrtsverkehr sowie in der Luftfahrt, aber auch
otfentlichen Nahverkehr seit Jahren zur Losung_ anstehen,
soliten so bearbeitet und aufeinander abgestimmt werden,
dal} en volkswirtschaftlich grofter Nutzen ber geringstem
Kostenaufwand erzielt wird.

Entwicklung zu widmen

zwingenden Notwendigkent

m

Derart umtassende und alle Verkehrsinteressenten angehende
Aufgaben aber konnen nur darn erfolgreich gelost werden,
wenn fur thre Bearbeitung und Durchfuhrung der Weltstand
der Erkenntnisse zur Verfugung steht. Dazu aber muB emne
sich auch auf den internationalen Bereich erstreckende Er-
fassung und systematische Auswertung aller auf den wver-
schiedensten Gebieten des Verkehrswesens gewonnenen
Erkenntnisse und Erfahrungen erfolgen, um die dann in
geordneter Form zur Verfugung steh&nden Informationen
jedem Interessenten z'ug'anglich und nutzbar machen zu
konnen.

Die Notwendigkeit und der Wert von Dokumentation und
Information auch 1im Verkehrswesen sind heute unbestntien.
Dle'Aufgabe ist klar, sie erfordert eine Gemeinschaftsarbeit
aller am Verkehr interessierten Stellen. Die Ergebnisse der
einzelnen Verkehrsforschungen dirfen nie fur sich allein be-
trachtet und ausgewertet werden. Alle mussen sie mitheifen,
ein leistungsfahiges Dokumentationsnetz aufzubauen, um sicn
zum gegebenen Zeitpunkt der Arbeitsergebnisse der Doku-
mentationsdienste bedienen zu konnen. Je umfassender ndm-
hch die Verkehrsdokumentation aufgebaut und je zweck-
mafiger sie betrieben wird, um so eher lassen sich aus der
Wechselwirkung der verkehrswirtschaftlichen und verkehrs-
technischen Fakten diejenigen Daten herausschalen, die die
Moglhchkert bieten, zu einer optimalen Losung zu gelangen.

Zentrale Verkehrsinformation

Um dies sicherzustellen, 1st emne methodische Lenkung der
Tatigkest aller mit wissenschaftlich-technischer Dokumentation
beschaftigten Stellen und eine Koordinierung ihrer Arbeiten
notwendig. Wenn allen Verkehrsbetrieban stets der letzte
Stand der Erkenntnisse vermittelt werden soll, ist es not-
wendig. die von den Dokumentationsdiensten der verschie-
denen Verkehrsarten und ihrer Randgebiete erarbeiteten
Unteriagen einer einzigen zentralen Informationsstelle zu-
zufuhren.

Zur Intensivierung der Dokumentation des Verkehrswesens
sind bereits seit zwet lahren Vorarbeiten ywm Gange Der Ver-
fasser hat schon im Jahre 1959 in seinem fur das Bundes-
verkehrsministerium, Bonn, ersteliten Bericht .Forderung der
alilgemeinen technischen Dokumentation auf dem Gebiete des
Verkehrswesens” (5) auf die Notwendigkeit hingew.esen.
dafl3 die auf dem Gebiete des Verkehrswesens tatigen Doku-
mentations- und Informationsdienste einer systematischen
Entw:cklung unter tatiger Mithilfe von Wissenschaft, gewerb-
hicher Wirtschaft. Technik und offenthicher Verwaltung ent-
gegengefubrt werden mussen



Referat ,Verkehrsdokumentation® in der DGD

Vorstand und Mitgliederversammiung der DGD haben die
Frage der Dokumentation 'm Verkehiswesen damals auf-
gegnffen und 1m Oktober 1960 anlaflli.ch der 1? Jahres-
versammlung der DGD in Wurzburg die Einrichtung eines
Referates zur Koordinierung der Verkehrsdokumentation be-
schlossen. Mit diesem Auftrag stellt sich die Aufgabe von
selbst namlich, den Stand der Dokumentationsarbeiten
Verkehrswesen zu ermitteln und aufzuzeigen, in welcher
Wetse und mit welichen Mitteln eine Fortentwicklung be-
stehender Dokumentationseinrichtungen und eine Koordinie-
rung threr Arbeiten moglich st Gleichzeitig solite daber
gepruft werden, auf welche noch fehlenden Gebietz eine
Ausdehnung der Dokumentation notwendig ist, wober die
Arbeiten zunachst auf die Eisenbahn, die Kraftfahrt, die
Schiifahrt und die Luftfahrt begrenzt werden soliten

m

Cie im abgelaufenen Jahr durchgefuhrten Untersuchungen

haben nun ergeben, daB3 auf einzelnen Gebieten der Ver-
kehrswissenschaft und der Verkehrstechnik bereits Doku-
mentationsstellen tatig sind, doch fehlt es noch an einer
systematischen Erfascung aller Erkenntrisse — vor allem aus
dem internationalen Schrifttum — nach einheithchen Doku-
_mentationsverfahren und an einer zusammenfassenden Nutz-
barmachung fur das gesamte Verkehrswesen (6). Auf Tetl-
gebieten des Verkehrswesens sind in dieser Hinsicht zwar
Fortschritte zu verzeichner, so z. B. im Eisenbahnwesen (7).
in der Automobil- und Stralenverkehrstechmk (8), in der
Binnen- und Seeschiffahrt (9), in der Luftfahrt (10) und in
der Transportrationalisierung (11). lhre Einrichtungen und
personelle Besetzung reichen jedoch bei weitem nicht aus,

Schrifttum zum Aufsatz Seite 321, 322 und 360

(1) Pietsch, E.: Erfahrungs- und Erkenntnisgut als narmaler Rohstoff
und die daraus fur die Dokumentation und Information erwachsende
Verpflichtung.

Nachr. Dok 11 (1960) H. 1, S 1-7 13 Qu

(2) Batke, S: Wirtschaft und Dokumentation
Nachr Dok 12 (1961) H. 1, 5. 15, 2 Qu

(3) Ann . Einrichtung eines . Deutschen Instituts fur Dokumentations-
wesen”.

Bundesbahn 34 (1960) H 4 S 201

(4) Pietsch, E . Dokumentation n Forschung und Lehre
Nachr Dok 11 (1960) H 4. G. 187-192. 30 Qu

(5) Sparkuhle, H u Fischer, F  Forderung der allgemeinen
nischen Dokumentation aut dem Gebiete des Verkehrswesens
Techn. wissenschaftl Lehrmittel-Zent (Darmstadt) {1959)

80 S, B. Qu

(6) Low, A.. Fragen der Verkehrs-Dokumentation in der Bundesrepublik
Deutschiand
Z Verkehrswiss 30 (1958) H 1. S 2638
Sparkuhle H . Fortentwickiung und Koord.nierung von Dokumen-
tation und Information 1m Bareiche des gesamten Verkehrswesens
Broschure (1960) 11 S
Sparkuhle H Zur Forderung unc Koordinierung von Dokumentation
und Information 1m Bereich des gesasmten Verkenrswesens ®
Nachr Dok 11 (1960) H 4 S 185-186

tech-

Sparkuhle H  Forderung und Fortentwickiung de: Dokumentation
fur das Verkehrswesen st notwendig

Verk u TJechn 13 (1960) H 10 S 301-302

Barndt G Koordimerung der Dokumentation ung Information auf

dem Gebiete des Verkehrswesens
Dokumentation 8 (1961) H 1 S. 23.25

(7)Kredter, £ Uber die wissenschaftiiche Doxumentation und hr
Beziehung zum Eisenbahnwesen
Bundesbahn 26 (1952) H 2 S 183-187
Sparkuhie. H Die internationaie Zusammenarbeit ber der Doku-

mentation des Eisenbahnwesens

Dok Fachbibl Werksb 3 (1954) H. 12 S 1.5

Sparkuhle H  Die Dokumentation der intgrnatyonalen Eisenbahn
technik — eine Querschnittsautgabe

Nachr Dck 4 {1953) H 3 S 146-151 1 T .
Sparkuhie. H  Zehn Jahre Dokumentation und Informatior ber der
Deutschen B3undesbahn

Kurzausz Fisenbahnwes 9 (1861) H 1§ 1.2

Sparkuhle H  Aufbau Aufgaben und Leistungen des Dokumerta-
transaienstes der Deutschen Bundesbahn

Kurzauss Erwenbahrwes 9 (1961) H 4 5 y 7

39

wenn sie den Anforderungen genugen solien. die. Wissen-
schaft und Wirtschaft nut Bezug auf Belegbereitschaft und
Schnethgkeit an derartige Institutionen heute stellen

Koardinierung der Dokumentationsarbeiten

Has wir von emner Koorce nierung der Dokurnentation 1im
Verkehrswesen erwarten, ist. dal die Auswertungs- und
Erfassungsarbeiten der emnzelnen Dokumentationsdienste in
enger Zucammenarbeit aufeinander abgestimmt werden,
damit emnerseits Doppelarbeiten vermieden und andererseits
durch gegenseitige Hilfeleistung gemeinsamer Nutzen aus
dem erarbeiteten Schriftmaterial gezogen werden kann.
Spater mussen auch noch jene Gebiete in das Verkehrsdoku-
mentationsnetz mit einbezogen werden, die in einzelnen
Bereichen, z B. die Verkehrsregelung und Unfallverhutung
im Verkehr (12) oder die Verkehismedizin (13), der Leicht-
baii der Verkehrsfahrzeuge (14) oder der kombinierte Ver-
kehr sowie der innerstadtische Massen- und offentliche Nah-
verkehr (15) uberhaupt noch nicht, oder z Zt. nur in gewissen
Grenzen systematisch erfal3it werden.

Soviel jedenfalls steht heute schbn fest, daf3 die Doku-
mentationsarbeiten 1im Verkehrswesen noch mehr intensiviert
werden mussen, damit durch e:ne umfassende und schnelle
Aufbe eitung des uber alle europaischen und Gberseeischen
Lander vertedten Schrifttums die Voraussetzung fir eine
breite und zeitnahe Informationsmoglichkeit geschaffen wer-
den kann. Eine solche Aufgabe kann nur dann g'ellést werden,
wenn alle Verkehrsinteressenten verstandnisvoll zusammen-
arbeiten und wenn alle an einer Verkehrsdokumentation be-
teiligten Kreise ihr die notwendige Unterstutzung zuteil
werden lassen.

(8) Schuurmans, G.: Automobiltechnische Dokumentation.
Automobiltechn. Z. 57 (1955) H. 11, S. 339-342 |
Erdmann, H.: Dokumentation der Automobil- und StraBenverkehrs-
techmk — Entwicklung und Ausblick
Kurzausz. Eisenbahnwes. 9 (1961)- H. 6, S. 201-202
(9) Bore, C.: Neues schiffstechnisches Schrifttum.
Hansa 97 (1960) Nr. 16:17, S. 843-850
Theel, G. A.: In.ernationale Dokumentation fur die Schiffahrts-
forschung und den Seeverkehr.
Nachr. Dok 11 (1960) H. 4, S. 182-185
Kaufmann, Peter: Die Tatigkeit des Instituts fur Verkehrswissen-
schaft an der Universitat zu Koln auf dem Gebiet der Verkehrs-
dokumentation {Binnenschiffahrts-Dokumentation).
Kurzausz. Eisenbahnwes. 9 (1961) H. 8. S 281-282
(10) Bienk, H: Dokumnentaticn fur die Luftfahrt.
Nachr. Dok 4 (1953) H. 4, S 192-195
Rautenberg, H 1. Aufgaben und Stand der Arbeiten der Luftfahrt-
dokumentation in der Bundesrepublik Deutschland. .
Nachr. Dok (1956) H. 4, S 192-196
Rautenberg, H | Aufgaben und Arbeitsweise der Zentralstelle der
Quftfahrtdokumuntation {ZLD)
Lutttahrttecnn 3 (1957) Nr 10, S 227-228
11) Krieg H. Der Stand der Arbeiten fur die Dokumentation der
Transportrationalisierung. '
Nachr Dok 6 (1955) H. 4. S 176-180
Krnieg. H  Transportdokumantation als Rationalisterungsiaktor
Rationalisierung 8 (1957) H 12, S. 336-338
(12) Sparkuhle H  Dokumentationsstelle tur Verkehrsregelung und
Unfallverhutung 1m Verkehr
Nachr Dok 6 (1855) H 3, S 144 .
{(13) Sparkuhte. H Die Dokumentatien des medizinischen Schrifttums
tur den Bahnarzt
Arztl Dienst DB (1960} H 1. S 1922, 1 B, 1 T, 7 Qu
(14) Sparkuhle, H  D.e Bedeutung von Dokumentation und information
fur den Leichtbau der Verhehrsfahrzeuge
Leichtt Verkehrsfahrz 3 (1959) H 6, S. 216-223 1 B 1 T 15 Qu
i) Sparkuhle H  Dokumentation uber .Verkehr und Technik” und die
aktuelle VuT-Zeitschriftenschau
Verk u Techn 13 (1960) H 1 S 1113 1 T
Sparkuhle H Die Nahve kehesmittel im Spiegel des in- und aus-
landischen Fachschrifttumy
Verk o Tecrin 13 (1960) H 5 S 129130 40 Qu und
H 9 S 268-271. 145 Qu-
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Dokumentation der Automobil- und
SlraBenverkeh rstechnik — Entwicklung und Ausblick —

Von H. Erdmann, VDI, Diisseldorf

150 Millionen Kraftfahrzeuge bewegen sich auf den StraRen
der Erde und doch sind es, fast genau auf den Tag, erst
75 lahre her, daB der Prototyp dieser Millionen zum ersten
Male seine Geburtsstatte verliep und eine Probefahrt auf
sUddeutschen StraBBen unternahm. Den beiden Pionieren Gott-
lieb Daimler und Carl Benz sind ihre Schépfungen nicht in
den SchoB gefallen; 'sie haben sie sich mit vielen Enttau-
schungen hart erarbeiten miissen, und sie waren ihnen nie
gelungen, hitten sie nicht bereits die dberlieferten Erkennt-
nisse ihrer Lehrer und Vorlaufer ausschdpfen konnen. Wir
wissen, daf} z. B. Daimler als Mitarbeiter von August Nicolaus
- Otto die elementaren Kenntnisse des Motors dbernommen
hatte, als er sich in sein Cannstitter Gartenhduschen zurick-
zog, um den schnellaufenden 4-Takt-Motor zu schaffen, der
den Bau eines Kraftfahrzeugs wberhaupt erst erméglichte.
Zunachst wurde handwerklich gearbeitét und nach handwerk-
licher Tradition wurden Wissen und Erkenntnisse an den.Lehr-
ling weitergegeben. :

In den vergangenen 75 Jahren ist aus diesen bescheidenen
Anfangen eine Industrie gewachsen, die zur Zeit etwa 400 000
Beschaftigte in der Bundesrepublik z&hit. Diesen Mitarbeiter-
stab vom niemals ruhenden Fortschritt in traditionsgebundener
Weise zu informieren, ist nicht mehr méglich. Das geschriebene
und gesprochene Wort hat die Rolle des Informationstragers
Gubernommen. Dem Alter der deutschen Automobiitechnik ent-
sprechend, verfugt das deutsche Fachschrifttum in der ,Auto-
mobiltechnische Zeitschritt* Uber eine der &ltesten technisch-
wissenschaftiichen Zeitschriften dieses Gebletes. Bis zum Jahre
1957 (1) verzeichnet der Zeitschriftenmarkt 358 automobil-
technische Zeitschriften, die in 39 Léandern und in 20 Sprachen
gedruckt werden. Hierbei sind in keiner Weise irgendwelche
Randgebiete mit erfaft, jedoch sind in diesen 358 Zetschriften
auch reine Sport-, Touring- und Klub-Zeitschriften enthalten.

0

79% haben zahlende Abonnenten, 21% werden an Kiub-
mitglieder kostenlos abgegeben. Besonders interessant ist die
Tatsache, daB Westdeutschland mit 34 Zeitschriften ebenso
wie mit seiner Fahrzeugproduktion an zweiter Stelle hinter
den USA mit 43 Zeitschriften rangiert. Das in der Produktion
dicht hinter Westdeutschland liegende GroBbritannien verfugt
aber nur tber 16 Zeitschriften.

~ Kraftfahrtechnische Dokumentation

DaB es unmdéglich ist, diese Flut von Veréffentlichungen auch
nur einigermaPBen zu (berschauen, ist schon vor ca. 30 Jahren
erkannt worden. Abgesehen von einem automobiltechnischen
Referateblatt .Schrifttumsschau Uber die Kraftverkehrstech-
nik“, wie es bis Kriegsende als Beiblatt der Automobiltech-
nische Zeitschrift® erschien, hat das Mitglied der Automobil-
technischen Geselischaft, Obering. Schwerdtfeger in Berlin,
erstmalig eine kraftfahrtechnische Dokumentation betrieben,
die in ihrer Aniage noch heute als Vorbild dienen kann. Leider
sind mit dem Ausgang des Krieges diese Dokumentations-
unterlagen vernichtet worden. Mit dem Wiederaufleben des
Zeitschriftenmarktes machte sich das Fehlen einer Fahrzeug-
dokumentation bald sehr stérend bemerkbar. Es bedurfte aber
emmes auferén AnstoBes, um emne zentrale Fahrzeugdokumen-
tation ins Leben zu rufen.

Am 15. September 1955 wurde in der Freien Un:versitat in
Brissel ein Bericht iiber den Stand der Kraftfahrzeugdoku-
mentationsarbeit in 16 verschiedenen Landern der Welt
erstattet (2) Hier wurde u.a. angeregt, dafl bewm Verein
Deutscher Ingenieure, als Nachfolgeorgan der friheren Auto-
mobsiltechnischen Gesellschaft, jetzigen VDI-Fachgruppe Fahr-
zeugtechnik emne zentrale deutsche Fahrzeugdoxkumentation
eingerichtet wird. Dies geschah am 1. Aprid 1956. Die VD'-
Fachdokumentation Fahrzeugtechnik wurde dann im Mai 1956



gelegentlich eires “technischen Kongresses der Fédération
internationale des Sociétés d'ingénreurs des Techmques de
I'Automobile (FISITA), Mitglied des International Commuttee
for Automobile Documentation (ICAD), emnem gemensami
UnterausschuB der FISITA und FiD.

VDI-Fachdokumentation Fahrzeugtechnik

Die VDI-Fachdokumentation wertete anfangs 130 nat:orile
und 138 internationale Zeitschriften auf dem Gebiet der Kraft-
fahrzeugtechmk und ihrer Randgebiete aus. D.e Fahrzeug-
technik i1st mit den oben erwahnten 358 fahrzeugtechnischen
Zeitschriften in keiner Weise abgedeckt. Weit groBer ist die
Zahl der Zeutschriften, die sich mit den Randgebieten wie
Forschung, Fertigung, Werkstoffe, Lichttechnik, Verrehrs-
technik, Verkehrsmedvim, Verkehrsrecht usw. befassen. Bu'm
Vergleich mit dem auslandischen Schrifttum ist aber festzu-
stellen, daB besonders in Deutschland eine fuhibare Ab-
neigung besteht, aus Konkurrenzgrurden die in den !.abora-
torien der Firmen gewonnenen Erkenntnisse zu verdéffentlichen.
was den Wert einer rein fahrzeugtechnischen Dokumentation
nachteilig beeinfluft.

Ein vollig umgekehrtes Bild zeigt sich aber auf dem Gebiet
der Verkehrstechnik. Die zunehmenden Unfallziffern des
StraBenverkehrs und die standig steigende Verkehrsdichte
filhren zu immer neuen, bisher ungelosten Problemen. Aus
dieser Erkenntnis heraus hat sich die VDI-Fachdokumentation
Fahrzeugtechnik vor 1%z Jahren entschlossen, diesem Umstand
groBere Bedeutung beizumessen und sich ber der Auswertung
der fahrzeugtechnischen Veroéffentlichungen auf das wesent'.che
Zeitschriftenmaterial zu beschranken. Wenn auch damit die
Zahl der auszuwertenden Zeitschrifter, reduziert warde, so
|aBt sich die Fulle des anfallenden Materials aber nur daduich
bewiltigen, daB man sich auf die blofBe Titelaufnahme be-
schrankt. So sind im Verlauf der vergangenen 5 lahic etwa
15000 Literaturstellen mit ca. 50 600 Karte:karten -— Sach-
katalog nach DK geordnet sowie Verfasser- und Quellen-
katalog — angesammelt worden.

Die Herausgabe enes eigenen Referateorgans ist in naher
Zukunft  beabsichtigt, wobei wahrscheinlich de jeweils
aktuellen Schwerpunktprogramme bevorzugt behandelt wer-
den. Auf Anfrage kann aus diesem Material jede gewinschte
Auskunft gegeben werden, wobei sich die VDI-Fachdokumen-
tation Fahrzeugtechnk eines ratiocnellen Verfahrens bedient.
Die bibliographischen Angaben werden auf pausfahigem Papier
niedergeschrieben und nach der Zahl der Ordnungsmerkmale
die notwendigen Lichtpausen fir den Katalog hergestelit
Arnfragen werden durch Anfertigung von Lichtpausen eriedigt,
so daf zusatzliche Schreibarbeit eingespart wird.

Internationale Automobildokumentation

Eine wesentliche Unterstutzung ihrer Arbeiten erfahit die
VDI-Fachdokumentation Fahrzeugtechnik durch hie M tghed-
scheft «n ICAD Dieses Komitee hat sich folgendes Zehn-
punkte-Programm gestellt:

1 Forderung personlicher Kontakte zwicchen Dokumentaien
und Bichereien der Automobiltechnik

industrieile fur den Dokumentationsced.nken begeiste n
Erstellung einer univeicellen Automob.i Klassifinztion
Forderung der "eziehungen zw.schen Veriegern wnd
Vertreibern de - technischen
Gegenseitiger Dokumentat'onsaustausch

Verbesserung bibhographischer Verfahren

Ausbildung von Dokumentaren

Schaffung enheitlicher Kartekarten

Einheitliche Arbeitsverfahren

Sonstige Malnakmen, die geeignet sind, den gegen-
seitigen Austausch der Dokumentation zu erleichtern.

N
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Zur Verwi klichung dieses Procgramms sind zunachst folgende
Mafnahmen getroffen worden. Alle Verleger des Zeitachrifter
der internationalen Automobiitechnischen Gesellschaften, d.e
in der FISITA zusammengeschlossen s'nd, wurden gebeten,
thre  Zeitschriften mit den bibliographischen Angalen des
Inhalts einschhieBhch Referaten zu versehen Dies kann wah!-
weise in Form emner Inhaltsfahne oder als be.gefugte Karte:-
karte geschehen Die Inhaltsfahnen mussen im Format DIN
A 7 gedruckt und zerschneidbar sein. AuBer den bibliographi-
schen Angaben in der Landessprache sind Ubersetzungen in
englischer Sprache als Referenzsprache beizufugen D-eses
Verfahren bewahrt den Dokumentar vor zeitraubender Arbeit
und vor Sprachschwierigkeiten Es ist zu begrifen, daB die
Verleger der FISITA-Zeitschriften dieser ICAD-Empfehlung
Nr 1 ausnahmslos gefoigt sind.

Cne weitere ICAD-Empfehlung Nr. 7 zielt darauf ab, dieses
Verfahren auch auf andere Zeitschriften des jeveiiigen
Landes abzustellen Die ICAD-Mitglieder — es sind 2. Z
personiiche Mitglieder in den Lande.n Belgien, Deutschland.
Frankreich, Italien, Japan, Niederlande. Schweden und
Spanien — haben sich gegenseitig verpiichtet, 15 Zeit-
schriften ihres Landes nach dem unter Empfehiung Nr. 1 be-
schriebenen Verfahren auszuwerten und, mit ennlecher
Ubersetzung versehen, den ibrigen Mitgiredern des Komitees
mitzuteilen. Der Mehraufwand, der durch d.e Erstellung . der
englischen Ubersetzungen entsteht, wird durch d.e Vielzah!
der hereinkommenden Informationen bei weitem w@:tgemacht

DK-Fachausgabe Automobil- und Verkehrstechnik _

Die [CAD Mitglieder sind Uberemgekommen, als Ordnungs-
merkmale d.e Dezimalklassifikation anzunehmen. D.e Uni-
versalitat dieses Systems steht aufler Zwe fel, b.etct jedoch
zahlreiche Schwierigkeiten, die sich im Umgang mut Fremd-
sprachen noch wesentlich erhdhen konnen Die Mitgheder ha-
ben sich daher zu folgender Mafinchme entschlossen. Das
Sekretariat des Komitees, das z. Z. in Handen der VDi-Fach-
dokumentation Fahrzeugtechnik liegt, ist beauftragt, aus eng-
lisch-sprachiger Literatur Begriffe der Auiomobil- und Ver-
kehrstechnik zu sammelin und nach der Dezimalklassifikatior
zu kiassifizieren. Durch das Voranstelien der Oberbegriffe 145t
sich der Sinn und Inhalt der gefundenen Begriffe z:emlich ge-
nau einengen. Die ICAD-Mitglieder liefern dann eine Uber-
setzung d.eser Begriffe in ihrer Landessprache und stimmen
die Dezimalklassifikation mitenander ab. Auf diese Art wird
im Laufe der nachsten Jahre e ne mehrsprachige Fachausgabe
der Dezimalklassifikation auf dem Gebiet der Automobil-
und Verkehrstechnik entstehen. Hinzugefiigte Begriffsbestim-
mungen werden diesem Werk auch einen beachtlichen Wert
als vielsprachiges Worterbuch geben kornen, um so mehr
als diese Begriffe tatsichlich aus der Praxis entnommen
wurden. Die Verdéffenthchung emmer Erstausgabe im Umfang
von etwa 100Q Begriffen 1st Ende des Jzhres 1957 geplant

Wie auf internationaler Ebene, sind auch auf nationaler Basis
swischen der VDI-Fachdokumentatiun Fahrzeugtechmk und
abntichen Institutionen Absprachen gefihrt worden, die den
Zweck der Vermeidung von Doongpelarbeit und gegenseitiger
Erganzung der Dokumentationsunterlagen verfolgen: Es ist zu
hoffen, daB diese Bestrebungen sehr batd zum Erfolg fuhren,
w.e uberhaupt d:e in Deutschland bestehenden etwa 80 Doku-
mentationsstellen zu ener gemeinsamen Funktion zusammen-
wachsen mussen, wenn sie der Allgemeinheit nutzbringend
dienen woilen

Schrifttum

11} Ann - How many automative magazines are there in the world
Druchschrift der Zeitschrift .The American Automobile”

(2) G. Scruurmans Stekhoven Worlds Automotiie Documentation
Activity
Band Il b des Internationalen Kongresses fur Bibiliotheken und
Dokumuiitationszentren S 163,169 Haag Nijhoft 1955
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Koordination in der Dokumentation am Beispiel

der Baudokumentation

Von Clara E. Miiller, Stuttgart

Leiterin der Dokumentationsstelfle fur Bautechnik in der Fraunhofer-Gesellschaft

Der Begriff ,Koordination” taucht in steigender Haufigkeit
in Abhandlungen iber die Aufgaben .der Dokumentation auf;
er wird in beschwdorender Form schriftich und miindlich vor-
getragen in Zusammenhang mit der schon etwas banal ge-
wordenen Forderung nach .Verme.dung von Doppelarbeit”.
Man kann sich des fatalen Gefuhls nicht erwehren, dal
weder der Sinn des Wortes .Koord:nation” voll verstanden,
noch die Forderung .Doppelarbeit zu vermeiden” nut allen
Kousequenzen zu Ende gedacht ist. la man muB geradezu
befurchten, daB der falsche, unuberlegte Gebrauch der Be-
griffe als Bumerang auf die Werfenden zuitckfallt

Koordination ist ein neu-lateinisches Wort, das nach 23 be-
fragten deutschen, englischen und franzosischen Worter-
buchern vom Jahre 1855 bis 1955 Uberemstimmend festge-
legt wird: '

Einordnung. Beiordnung. Zuordnung. Neben-
ordnung. Zusammeno: dnuhg. Gleichschaltung.
Harmonisches Zusammenw:rken.

Koordination.

auf de gleiche Stufe ctelen. verknapfen, auf-
einander abstellen.

koordinieren:

Eine englische Auslegung scheint besonde. s e wahnenswuort
Der Shorter Oxford English Dictionary von 1947 sagt:

“Co-ordinate: to place things in 9roper position relatively
to each other and to the systems of which they form parts
To act in combined order for the production of a particular
result.”

(Koordinieren bedeutet, Dinge an die richtige Stelle zu
bringen sowohl 1m Verhaltnis zu einander als auch innerhab
des Systems, dessen Teilstucke sie sind; zusammen zu wir-
ken zur Erreichung eines ganz bestimmten Zieles)
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Dokumentation ist eine dienende Wissenschaft, die ihre
Aufgabe nur im Zusammenwirken aller Krafte, die sammeln,
auswerten, klassifizieren, speichern, rechercitieren und in-
formieren, erfullen kann; Koordination ist also in jeder ein-
zelnen Dokumentationsstelie notig. Eine Dokumeniationsstelle
sollte w.e ein Orchester sein: an jedem Pult ein Konner, der
jedoch bereit ist, seine Stimme einzuordnen; dazu ein
Dirigent, der die einzelnen Stimmen im Zusammenwirken
steuert.

Vielmehr noch ist die Koordination notig im Zusammen-
wirken verschiedener Dokumentationsstellen, sei es als .Zu-
ordnung”, ser es durch ,verknipfen® und .aufeinander ab-
sttmmen’”.

Koordination == Zusammenarbeit kann zwischen Dokumen-
tationsstellen gleicher Fachrichtung erfolgen, auch zwischen
Dokumentationsstellen verschiedener Fachrichtung; Koordi-
cdination ist durchfihrbar auf nationaler und auf internationaler
Ebene. Nachdem auf dem Gebiet der Dokumertation des
Bauwesens langjahrige Erfahrungen sowohl mit nationaler
a's auch mit internationaler Zusammenarbeit vorliegen, sei
erlaubt, an diesem Musterbeispiel die Grenzen des derzeit
Moghchen zu untersuchen, den Einen als Warnung vor tber- -
triebenen Hoffnungen, den Anderen zur Ermutigung.

1941, als man den Begnff .Dokumentation” noch kaum
horte. wurde die Institution gegrundet, die jetzt den Namen
.Do'sumentat.onsstelle Bautechn.k” tragt. Nach ihrem
Programm hat sie u a. die Aufgabe Literatur zu sammeln,

fur

auszuweerten und zur Information aller Bauschaffenden eine
Referatekarter heravszugeben nit sachiichen Berichten aus
der laufencen in- und auslandischen Buch-, Zeitschriften- und
scnstigen Literatur



Etwa 10 Jahre spa'ier erhielt Deutschland die Einladung. nit-
zuarbeiten im Conseil International de Documentation du
Batiment (CIBD). dem heutigen CIB (Consell International du
Batiment) CIB ist eine nicht-staatiche Qrganisation, in der
die Mitghedslander durch geme nnutzige Institutionen ve:-
treten sind Das Programm von CiB sieht u a vor, den
internationalen Austausch von Referaten der n.uonalen
Literatur zu organisieren Deutschland foigte der Aufforderung

Um Arbeiten koordinieren zusammenordnen und Referate
.auf die gleiche Stufe stellen” zu konnen. sind geistige und
formale Grundlagen zu schaffen Die Vorarbeiten fur die
weltweite Zusammenarbeit der Baudokumentation nahmen
bei groBtem Interesse der Beteligten und opferreicher Mit-

arbeit mehrere Jahre in Anspruch.

Aus den auch in Hinsicht auf weitere Aufgaben interessanten
Statuten von CIB se:en hier nur die Punkte erwahnt, die fir
die Frage der Koordination von Bedeutung sind.

1. In jedem Land soll Literaturauswertung stattfinden. _ander,
die noch keine Baudokumentation betreiben, werden hier-
zu angeregt und konnen Starthilfen bekommen,

2. Gleich, wieviele Baudokumentation betreibende Stellen
in einem Land vorhanden sind, eine soll als Zentraistelle
die gesamten Literaturbearbeitungen bereithalten und als
Vertreter, als .Sprecher” sozusagen, gegenuber CIB auf-
treten.

3. Diese nationale Dokumentationszentrale wahlt aus dem
verfigbaren Material das aus, was ihr fur den .nter-
nationalen Austausch geeignet erscheint. Es kommt dabel
nur Literatur des eigenen Landes in Frage

4. Alle beteiligten Lander erhalten das gesamte Austausch-
material mit dem Recht, das fur das eigene Land Ge-
eignete in der Originalsprache oder in Ubersetzung, in
vollem, verkirztem oder im Uberarbeiteten Text wieder-
zugeben.

5. Offizielle Sprachen im CIB =ind Englisch, Franzdsisch,
Russisch. Titelaufnahmen und Referate erfolgen grund-
satzlich in der Originalsprache der Veroffentlichung Ist
diese nicht eine der drer offiziellen Sprachen, so6 hat auf
der Rickseite der Karte die Ubersetzung von Titel und
Text zu erfolgen.

6. Die Referate sind auf Karten DIN A 7 zu liefern, je 8
Karten zusammen gedruckt auf einem Blatt DIN A 4, das
A 7 Format st durch Strichziehung zu kennze:chnen.

7 Die biblhograph:schen Aufnahmen erfolgen nach den
1ISO-Recommendations bzw. den deutschen Normen

8 Die Referate sind knapp, sachhich und ohne eigene Stel-
lungnahme abzufassen. s e sollen in der Regel auf einer
Karte untergebrecht sein wober die Kartenruckseite frer
bzw fur die evtl. Ubersetzung verfugbar bleibt

9 Zur Ordnung und Systemat:isierung der Referatekarten
wird die Inteinationale Dezimalklass.fikation (DK) ver-
wendet.

Diese Statuten scheinen le cht zu erfullen Es zeigten sch
jedoch Schw:erigkeiten, d.e ncht verschw.egen werden sol-
ler Daber wird nicht an den Umstand gedacht, da junge
Lander, d e sich Dokumentationsstellen ewmnrichten, u U. nicht
sofort etwas aus dem e.genen Land an Publikationen von
allgememem Interesse beisteuern konnen. Es wurd vielmehr
an die alten Lander gedacht. die bereits Dokumentation be-
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t-eben haben und aus Prestige- finanz.ellen- oder aber auch
aus durchaus (deellen Grunden thie seitherige Tatigkeit nicht

verandern konnten

D:e CiB Stataten setzten 2 B voraus dalb en Land zwei
Dokumentat onsd:enste  herausgeben kann  enen. der nur
nationale Literatur bespricht. fur den internationalen Aus-
trac enen zweiten fur das eigene Land, in dem naturlich
auch de auslandischen Veroffentl.chungen Lesprochen se:n
mussen Gerade auslandische Literatur st :a wesenthches’
Informat:onsmaterial, das der Einzelne nichc selbst oder
wenmgstens n cht 1im not.gen Umfang verfolgen kann

Denkt man an die Kosten, welche kleine Auflagen verur-
sachen (Dokumentationsdienste werden niemals grofBe Auf-
lagen erreichen), dann braucht man sich nicht zu wundern,
dal nicht jedes Land in der Lage st diese CIB Forderungen

zu erfullen.

Besonde's schwieriy (st die geforderte Auswahl aus der
Literatur Wer nicht die Bedurfnisse der Baupraxis und ihre
jeweiligen Aufgaben kennt, wer nicht ubersieht, womit sich
die Bauforschung beschaftigt und wohin die Tendenz der
Weirterentwicklung zielt, wer also, kurz gesagt, nicht den
Kontakt mit dem thn umgebenden Leben halt, wird vom
Schre:btisch aus nicht einmal das aus der Literatur auswah-
len konnen, was fur das eigene Land wertvolle Information
bedeutet. Wie sollte er fur andere Lander, 'deren Probleme
und Moglchkeiten er nicht aus eigenem Erleben kennt, das
auswahlen konnen, was thnen Nutzen bringen kann. Wie soll
z.B. der indonesische Partner w:ssen, was 1n Frankreich,
der Spanier wissen, was in Finnland wichtig erscheint! Was
fur das eine Land eine technische Offenbarung 1st, ist fur
das andere oft ene langst dberholte Sache.

Die nachste, nicht minder groBBe Schw.erigkeit liegt in der
Sprachenfrage. Nehmen wir h.er Deutschiand als Beispiel,
dessen Sprachen nicht zu den offiziellen yehort. Das be-
deutet,‘ daB Deutschland se.ne Beferate fir den nternatio-
nalen Austausch Ubersetzen mufite. Wer sich selbst schon
mit technischen Ubersetzungen beschaftigt hat weill, wieviel
technische Kenntnisse einerseits, wieviel fachsprachliche an-
dererseits vorhanden sein mussen, um eine wirklich brauch-
bare und unmifiverstandliche Ubersetzung zu iiefern. Es darf
auch nicht vergessen wercen. dal es immer noch einfacher
ist, einen Aufsatz zu ubersetzen als den aufs Aulerste
komnrim erten Text eines Referats. Der gute Wille. die
Voraussetzungen fur den internationalen Austausch zu schaf-
fen, scheitert an der Unmoglchkeit. die notwendigen Fach-
ubersetzer zu finden — und entsprechend zu honor.eren.

Eine Gefahr liegt in dem erwahnten Recht. das gesamte
Austauschmaterial wieder zu verwenden. also auch nach-
zudrucken An diese Gefahr muB gedecht werden in allen
Landern, die sich dem Copynght unterwo.fen haben. Er-
scheint e:n Referated.enst im Selbstverlag, so eirgeben sich
naturl.ch kemne Schwierigkeiten, das Nachdrucksrecht zu er-
telen. anders jedoch, wenn ein Referatedienst Ve lagsobjekt
st BEin Verlag wird kaum geneigt sein, den Mitghedstandern
von CIB grundsatziich das Nachdrucksrecht emnzuraumen

Um den genannten Schw.erigketen zu begegnen, hat CIB
immer wieder Uberlegungen angestellt. Man hat daran ge-
dacht, im CIB die Weltzentrale fur Baudokumentation zu
errichten, d.e — wie nationale Dokumentationszentralen —
das gesamte Dokumentationsmaterial aus allen Mugleds-
fandern erhalten, bereithalten und auf Anfrage vermittein
sollte. Das hatte einen gewaitigen Apparat erfordert Man
hat werter daran gedacht, in der Weltzentrale das von den



Mitgliedslandern fur den internationalen Austausch ausge-
wahlte Material zu sichten und durch Experten, die die Be-
dirfnisse der einzelnen Léander tatsachlich kennen, endgiltig
zu einer internationalen Ausgabe zusammenzustelien und
Ubersetzen zu lassen. Dies konnte zwar emne Losung fur die
Copyrightfrage bringen, wenn CIB grundsatzlich das Copy-
right erwerben wirde; der Zweifel an der Qualitat der Uber-
setzung bliebe bestehen und auBerdem das Unvermogen der
Mitgliedslander, einen solchen zentralen Dienst zu finan-
zieren,

So hat man sich einstwellen von den Wunschtrdumen zu-
rdckgezogen auf die Ebene des Erreichbaren und tatsachlich
bereits Erreichten. Dies ist so viel, dal es sich wohl lohnt,
daruber zu berichten.

Der internationale Referateaustausch von CIB wird heute
von Land zu Land unmittelbar durchgefuhrt. Beteiligt sind
2. 7Zt. 20 Lander mit 15 verschiedenen Sprachen. 14 Mit-
gliedslander (= 70 %) erfillen die Forderungen von CIB
vollsténdig; 3 Lander (= 15 %) benutzen zwar nicht Karten
DIN A 7, sondern drucken oder vervielfaltigen auf Blattern
DIN A 4 zwespaltig, so daBB die Texte ausgeschnitten und
auf A 7 Kartchen aufgeklebt werden konnen; 3 Lander
== 15 %) erflllen alle sonstigen Bed:ngunger, referieren
aber die Literatur des eigenen Landes und Fremdveroffent-
lichungen zusammen und geven keine Ubersetzungen. LaBt
man aus der letzten Gruppe die Fremdveroffentlichungen
beiseite, so ergibt sich, daB3 derzeit jahrlich etwa 4500 Re-
ferate aus dem Gebiet des Bauwesens international ausge-
tauscht werden und in 26 Mitgliedslandern zur Verfugung
stehen. Da jedermann diese [.2feratedierste zu geringen
Preisen beziehen kann und da manche Lander d.ese Dienste
z. B. zur Forderung von Dienststellen vertellen, ist zu er-
kennen, daB dieses Informationsmaterial heute schon Tau-
sende von Baubeflissenen erreicht. Und nach dem alten
‘Sprichwort ,Wer vieles bietet, wird jedem etwas bringen®
darf angenommen werden, daB der Nutzen den gewaltigen
Bemuhungen entspricht.

CiB hat die Forderung gestellt. daB in den nationalen Bau-
Dokumentationszentren und im internat:onalen Austausch der
Referate die Dezimalklassifikation zur Anwendung gelange.
Auch dies machte Vorarbeiten nstig Das Min:stry of Works,
London, das wie viele andere Dokumentationsstellen DK
in seinem Bereich idngst gebrouchte, hotte e.ne Auswah!
der fur den Bausektor benotigten Begriffe und DK-Zah'en
aus der 3 (Deutschen) Gescritousgabe getroffen D ese
Auswahl bildete die Grundlage fur enen Aibeitskieis IBCC
(International Building Class.fication Commuttee) Dieser
Arbeitskreis setzt sich aus Experten zusammen, von denan

e die Haifte vom CIB bzw von cer FID (Fedération Inter-
national de Documentation) bestimmt st Es soll nicht von den

jahrelangen Muhen gesprochen werden, die Auffassungen
dieser Experten aus den versch edensten Landern, Sprachen,

Lebens- und Fachvorsteilungen zu koord.nie:en Es mufl je-
doch auf das Ergebms hingew.esen verden das — sov.el be-
kannt, der 1 Versuch in dieser Richtung — durchaus pos.tiv

zu beurteren st Es entstand das ABC')  Ab idged Building
Classification for Architects, Builders. Civilengineers ais

Le:tfaden fur das Arbeiten 'mit DK Diescs ABC st kenes
wegs nur fur Dokumentationsstellen gedacht, sondein fur
alle Bauinteressenten, die systematisch .t Literatur arbeiten
und 1hie Untertagen in Ordnung halten woilen

1) ABC zu beziehen durch Beuth-Vertrieb Gmbid Berlin W15, URland-
stra?e 175 oder vom Bouwcentrum Rotterdam Nicderlande. Weena 700
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Die Kenntnis der Systematik der DK darf hier ais bekannt
vorausgesetzt werden. Es ist auch bekannt, daB die DK
das Klassifizieren nach bestimmten Gesichtspunkten ermég-
licht; diese sind abhangig vom Klassifikateur. Leide: st
gerade diese Flexibilitdt, sonst -ein unschéatzbarer Vorteil,

beim Autausch von Referaten, hinderlich. Das Eincrdnen von
Fremdieferaten in d.e eigene Kartei soll ja kein Umklassi-

fizieren erfordern, sondern ohne Zeitaufwand erfolgen kon-
nen. Dies setzt Einheitlichkeit des Klassifizierens voraus.
Das ABC dient nun als Wegweiser in allen Fallen, in denen
Verschiedenheit der Auffassung zu verschiedaner Zahlen-
gebung fuhren kann. Bei Einhaltung des ABC wird woh! der
héchste Grad von Ubereinstimmung erzielt.

Die Originalfassung des ABC liegt seit 1955 in englischer
Gprache vor. Dem Mitgliedskreis von CIB entsprechend,
sind Ubersetzungen in 15 weitere Sprachen zum Teil bereits
erschienen, zum Teil im Druck oder in Vorbereitung. Da alle
Ubersetzer inhaltsgetreue Ubersetzung zusichern muBten,
entsteht ein vielsprachiges Worterbuch fir den Bausektor,
das — je nach Sprache — 3000 bis 4000 Begriffe (einschl.
Synonyme) enthalten wird. Die ABC-Ubersetzungen werden

zwar fir e:n begrenztes Fachgebiet, doch in einer Vielzanl
von Sprachen dieselben Hilfsdienste leisten, wie die drei-
sprachige Kurzausgabe der DK.

Dafll IBCC als Expertenkreis auch die We:terentwicklung der
DK in ihrem Bereich betreut, sei nur am Rande vermerkt.

Die internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiet der Bau-
dokumentation hat also — trotz mancher Enttaduschungen —
das erreicht, was im Bereich des Méglichen lag; mag sein,
daB3 sich diese Bilanz in kommenden Jahren noch verbessern
I Rt

Was nun die Koordination der Dokumentationsarbeiten im
eigenen Land betrifft, so kann man gute Erfolge verbuchen,
wenn man die Anspriche nicht Gberspannt. Ein zweitesmal
sei die Baudokumentation als Muster herangezogen, urm Po-
aitivas und Negatives aufzuzeigen.

Das Bauwesen ist ein sehr komplexes Arbeitsgebiet. Mifit
man es am Gesamtsystem der DK, so stelit sich heraus, daB
nur wenige Gruppen garnicht benétigt werden. Es ergibt
sich aber auch, daR gerade die DK Hilie leistet, »m eine
saubere Trennung von Arbeitsgeb.eten durchzufihren. So
wiirde z B. schon friihzeitig eine Arbeitsteilung vorgenom-
men zwischen dem Deutschen Verband fur Wohnungswesen,
Stadtebau und Raumplanung in Koéln und der Dokumenta-
tionsstelle fir Bautechmk in Stuttgart. Gemeinsames Inter-
esse lag nur fur wenige DK-Untergruppen vor, z. B. fur die
F.agen des geistigen und kinstlerischen Urheberrechts, die
seither nach Bedarf von Koln oder von Stuttgart referiert
wurden. Im ubrigen lag die Arbeitsterlung voilig kiar, z. B.

Arbeitsgebiet Koln Arbeitsgebiet Stuttgart

333.32 728

Sozraler Wohnungsbau
{ Wohnungsbau mit

offentl. Unter-
stutzung)

Wohnungswesen Wohnungsbau

Sozialer Wohnungsbau
(= die Bauten
selbst)
728:351.778.532

Technik der Verkehrswege

351.778.832

Verkehrswesen

Organisation 653 Eisenbahnbau 625.1/.6
Volkswirtschaft 385 388 Straflenbau 625.7:.8
Baupohzei. Bauordnung
(Offentliche Stahlbetonbest:mmungen
S che hert) 251.785 624.012.45:69.001.3



Als ein Referatedienst fur das Gesamtgebiet des Bauwesens
eingerichtet wurde,?) konnte die zwischen Koln und Stuttgart
langst eingespielte Arbeitsteilung beibehalten werden. Zur
Besprechung eingereichte Bucher werden nur von dem fach-
lich zustehenden Partner besprochen, der auch unter voller
eigener Verantwortung die referierwurdigen Artikel auswahit
und, von seinem Referenten signiert, zum allgemeinen Ma-
nuskript zur Verfigung stellt. Hier 1st der Versuch der Ko-
- ordination = Zu-Arbeit seit dber 7 Jahren mit. Erfolg durch-
gefihrt.

Ebenso positiv ist der Kontakt der Dokumentationsstelle fur
Bautechnik mit dem Dokumentationsdienst der Deutschen
Bundesbahn zu bewerten, obgleich er sich in anderer Weise
abspielt. Durch ein Abkommen haben sich die beiden Insti-
tutionen das Recht zugestanden, Referate ihrer Referate-
dienste gegenseitig nachzudrucken. Nach diesem Abkommen
tibernimmt die Bundesbahn Referate aus dem Brickenbau
und aus dem Hochbau sowie Uber Baustoffe, wihrend die
Dokumentationsstelle fiir Bautechnik Referate aus eisen-
bahntechnischen Zeitschriften, namentlich solchen des Aus-
lands, die ihr gar nicht zur Verfligung stehen, (bernimmt;
sie hat Uberdies die GewiBheit, daB sie die eisenbahntech-
nischen Zeitschriften .nicht selbst zu verfolgen braucht, da
sie Aufsdtze aus diesem Arbeitsgebiet in den monatlichen
Kurzausziigen der DB im denkbar kirzesten Zeitabstand
finden wird. Die Bundesbahn macht, wie die regeimaBige
Beobachtung zeigt, ebenfalls regen Gebrauch von den Re-
feraten der Schrifttumkartei Bauwesen. So kann man hier
seit mehr als 5 Jahren ebenfalls von erfolgreichen Koordi-
nationsbemihungen sprechen,

Koordination besteht weiter mit verschiedenen wissenschaft-
lichen Gesellschaften, die ihre Referate — sonst nur dem
eigenen Mitgliederkreis zugénglich — fur die Schrifttum-
kartei Bauwesen zur Verfigung stellen. Das Verstindnis
fur die notwendige Zusammenarbeit ist in vielen Kreisen
vorhanden, wenn man auch gelegentlich auf separatistische
Bestrebungen trifft.

Freilich ergibt sich nunmehr auch die grundsitzliche Frage.
inwieweit das Fremdreferat fur das eigene Arbeiten aus-
reicht. Wie weit kann der Fachmann eines Arbeitsgebietes die
Belange eines anderen wirklich efkennen, wie weit wird er
sie beim Referieren bericksichtigen? Wenn zwei dasselbe
tun, ist es ja noch fange nicht dasselbe.

Die Erfahrung zeigt, dafl fur Randgebiete des eigenen Fach-
bereichs Referate des Fachmanns jener Randgebiete unbe-
dingt die beste Losuig sind. Reterate von Fachleuten ein
und derselben Fachrichtung dagegen koénnen erheblich von-
einander abweichen, da, trotz Streben nach objektiver Bericht-
erstattung, ein Referent den einen, ein anderer Referent
einen anderen. Sachverhalt fur wichtiger halt und entspre-
chend herausstellt. Man tut gut daran, durch Stichproben
immer wieder einmal festzustellen, ob sch die fremde Be-
richterstattung mit der eigenen Auffassung deckt; man solite
auf jeden Fall in diesem Punkt d.e gefurchtete .Doppelarbeit”
nicht grundsétziich abiehnen. Es giit hier, wie in allen Fragen
der Dokumz=ntation, beweglich zu bleiben und sein Arbeiten
schnell auf die jeweiligen Gegebenheiten einzustellen.

2) Schrifttumkartei Bauwesen. Berlin Wilhelm Ernst u Sohn 1954 ft

208 Referate Monat, DIN A 7.
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Das jedenfalls steht fest, dal das Fremdreferat den Inhalt,
einer Veroffentlichung aufschliisselt, wonach die Entschei-
dung, ob das Original herangezogen werden soll, weitaus
leichter und sicherer zu treffen ist, als bei reiner Titelver-
mittlung.

Wird Koordination als Arbetsteilung -+ Zusammenarbeit
verstanden, erhebt sich die Frage: wie wird getei .?; das Zu-
sammenfuhren der Teilergebnisse wird keine Schwierigkeiten
bereiten Soll man nach Sachgebieten, nach Zeitschriften,
nach Sprachen teilen? Solange Zeitschriften acsgesprochene
Fachrichtungen vertreten, ist die Entscheidung ginfacher, doch
gibt es heute viele Zeitschriften, die ernst genommen werden
wollen, die nach vielen Richtungen schillern.

Nehmen wir die Teilung nach Sprachen vorweg; hier muB
immer die Verbindung, die Zusammenarbeit zwischen Sprach-
und Fachwissenschaftler hergestelit und gefordert werden;
wir kénnen ja nicht erwarten, Sprach- und Fachkenntnisse
far alle Arbeitsgebiete in einem Menschen verenigt zu
finden. ‘

Die Arbeitsteilung nach Zeitschriften ist die bequemere, die
nach Fachgebieten die ideale Loésung. Bis jetzt gibt es
wenige Dokumentationsstellen, in deren freie Entsche:dung
diese Frage gestellt ist, die meisten mussen sich .nach der
Decke strecken®.

Ein besonders wichtiger Punkt sei zum AbschiuB beleuchtet.
Koordination zwischen Dokumentationsstellen besteht kei- *
neswegs nur aus Austausch von Referaten und Zusammen-
arbeit (Arbeitsteilung und Zulieferung), .sie besteht vielmehr
in der Bereitschaft, bei gro3 angelegten Recherchen mitzu-
wirken. Es kommen Aufgaben an Dokumentationsstellen
teran, die weder aus den eigenen Karteien (sie seien noch
s umfangreich), noch aus vorhandenen Bibliographien (sie
seien noch so zahlreich) gelost werden kénnen, die vielleicht
Gberhaupt nicht aus der Literatur zu l6sen sind, da allgemein
zugéngliche Veroffentlichungen noch nicht erfolgten. Im not-
wendigen Augenblick auf der Welt Partner 2u wissen, die
zu dem Thema Unterlagen kennen ‘oder ermitteln kénnten
und bereit sein wirden, Hinweise und Hilfestellung zu geben,
ist von unbezahlbarem Wert. Freilich, wer in solchem Falle
Zu-Arbeit erwartet, muf auch jederzeit bereit sein, sich
selbst voll einzusetzen, wenn er.von anderer Seite ange-
gangen wird.

Die Dokumentat.onsstelle fur Bautechnik hat oftmals bei
schwierigen Fragen Partner in verschiedenen Teillen der Welt
angesprochen und jeweils in 90 von 100 Fallen brauchbare
Auskunfte erhalten; nur dadurch war sie dann in der Lage,
gute Informationen we terzugeben. Nach AbschluB der Er-
mutllungen.und Zusammenstellung ‘der Ergebnisse betrachtet
es die Dokumentationsstelle als _Ehrenpflicht, allen Betellig-
ten die Ergebmisse zur Verfugung zu stellen, wodurch auch
sie einen Uberblick zu der betreffenden Frage zu einem
bestimmten Zeitpunkt erhalten. Dadurch wird die zunachst
unseitige Leistung umgewandelt zu dem in der Dokumen-
ation (blichen Kreislauf von Geben und Nehmen.

Danmit 1st der Ausgangspunkt der Uberlegungen zur Ko-
ordination wieder errewcht. Die Verfasserin méchte nach
zwanzigjahniger Erfahrung in der Dokumentationsarbeit sagen:

Koordination = harmonisches Zusammenwirken,
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Die Vogelfluglinie
im Spiegel des in- und ausliandischen Fachschrifttums

(Aus den Arbeiten des Dolumentationsdienstes der DB)

Die Bereitstellung von Informationen (ber nationale und
internationale Erkenntnisse und Erfahrungen aus dem Eisen-
bahnwesen und aus verwandten Gebieten des Verkehrswesens
ist notwendig in emer Zeit, in der durch die .sturmische Ent-
wicklung 1m gesamten - Bereich der technischen Wissen-
schaften immer mehr zu befurchten ist, daB der Uberblick
Uber das vorhandene Wissen verlorengeht.

Dieser vor allem fur den wissenschaftlich vorgebildeten
Eisenbahnexperten bedrohlichen Entwickiung will der Doku-
mentationsdienst der DB durch Herausgabe der ,Kurzaus-
zige aus dem Schrifttum fur das Eisenbahnwesen™ entgegen-

wirken.

Bei: dem Umfang des allein schon auf dem Gebiet des Eisen-
bahnwesens veroffentiichten Schrifttums kann allerdings in
den .Kurzauszugen” nur eine Auswahl publiziert werden. Um
iedoch alle emnschlagigen technischen Fortschritte, Neuerungen
u~d Vereinfachungen: fur die Eisenbahnpraxis ausnutzen zu
konnen. ist eine spezielle Unteriichtung der Eisenbahnexper-
ten und -Ingenieure durch besondere Schritttumszusammen-
stellungen notwendig

We aufschiufreich eine soiche Unterr:ichtung fur jede wissen-
schafthiche und praxisnahe Arbett im Berewch der Eisenbabn-
technik sein kann, solt am Beispiel der im Fachschrifttum ube:
die Vogeifluglinie erschienenen Literate: gezeigt werden Hier-
zu seren einige wichtige Punkte kurz erwahnt

Ein seit Jahrzehnten immer wieder erwogener Gedanke. nam

ich die Herstellung emner kurzesten Verkehrsverbindung
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zwischen dem mitteleuropaischen Festiand und den skandi-
navischen Landern, wird mit der fir den Sommer 1963 vor-
gesehenen Inbetriebnahme der Vogelfluglinie im Schienen-
und StraBenverkehr Wirkfichkeit werden.

Die Bauarbeiten zur Schaffung dieses internationalen Ver-
kehrsweges gehen sowohl auf danischer als auch auf
deutscher Seite zugig voran. Eine groBe Zahl neuartiger, ja
erstmaliger Konstruktionen und Baumethoden sind auf den
Baustellen der Vogelflughnie zu sehen. Sie sprechen ein
beredtes Wort von der modernen Eisenbahn.

Neben der Schaffung vollig neuer Hafenanlagen in Redby
auf danischer Seite und in Puttgarden auf deutscher Seite
sind auch neue Eisenbahnstrecken nach Nyksbing und nach
Lutjenbrode uber den Fehmarnsund erforderlich. Die Erd-
bewegungsarbeiten werden mit modernsten Baugeraten aus-
qefuhrt. Hubinseln dienen der Montage der 960 m langen
Fehmarnsundbricke. In den Fahrhafen wachsen die Molen.
Riesige Spundwande lassen die kunftigen Fahrbetten er-
kennen

Die Vielzahi der gleichzeitig nebeneinander laufenden Bau-
mafnahmen erst ermoglicht einen so kurzfristigen Fertig-
stellungstermin.

D.e busher in der Fachiiteratur erschienenen Beitrage iber
Planung. Konstruktion und Bauausfuhrung dieses fir den
internationalen Verkehr so bedeutungsvollen Projekts sind
aullerordentlich zahlreich, wie die folgende Zusammenstel-
lung der wachtigsten Veroffentichungen zeigen soll.
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Schrifttumszusammenstellung
Die Vogelfluglinie

Die Titelangaben sind nach dem auf der grunen
stehende Nummer verweist auf ein Kurzreferat in den

.Fahne*

— hinter dem Inha'tsve s
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2.B

Weising: Ein Weg nach Europa: Geschichte und
Bedeutung der ,Vogelflughnie®
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Eisenbahntachn Rdsch. 7 (1958) 8, S 342, 1 B
104

178-184

Vaoge!

Ann: Bau der Vogelflunhnie
Glasers Ann 82 (1958) 8 S 286-287. 1 B
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10 (1959) 12, S. 374.377,. 3 B
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Fisenbahntachn Rdsch. 8 (1959) 5, S. 239-241,

2B
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Reusche: Der danische Beitrag zur Vogelflug-
lin -

Tiefvau 2 (1960) 5. S 266-267. 2 B

Anan: La .liane A vol d'oisean”

Vie du rail (1960) 745. S. 8.2 B

: Le pont de 964 métre-; sur le Fehmarnsund
Vle ‘du Rail (1960) 759. S. 1 B

Stelinert: Bau der Voqelfluqlume In vollem Ganae
Bau { Bauindustr. 13 (1960) 19, S. 634-637, 1 B

16649
Réttsches: Europa riickt ndher zusammen
Euwop Wirtsch 3 (1960) 23, S. 622-624. 1 B
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Die Nachkriegsentwickiung
der Drehgestellkonstruktionen fuar Schlenenlahrzeuge

Eine Ubersicht

Aus der Vielzah! der Veréffentlichungen im Eisenbahnwesen
wurden die beim Dokumentationsdienst der DB erfal3ten Ab-
handlungen Uber die Konstruktion von Triebfahrzeug-, Reise-
zugwagen- und Giterwagendrehgestel.e zeitlich geordnet. Sie
sind in der folgenden Schrifttumszusammensteliung aufge-
fuhrt. Es handelt s.ch nur um Arbe;ten, die den Gesamtkomplex
-des Drehgestelles umfassen; Einzelheiten der Konstruktion,
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iber das in- und auslandische Fachschrifttum

we Abfederung, Herstellung, Wiederherstellung, Verbindung
m't dem Fahrgeste!l usw. sind nicht aufgefihrt. AuBer den ge-

nannten Verdffentlichungen gibt es noch in der Nachkriegszeit
viele Patente, die die Konstruktion des Drehgestells behan-
ce'n. Nach einer uns vorliegenden Aufsteliung gibt es in der
Zeit ven 1940—1956 allein 91 Patente, die sich mit Fragen
der Drehgestelle befassen.
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Diese Kurzreferate diurften geeignet

semn — besonders be! fremdsprachigem Schrifttum —, uber Inhalt und Bedeutung der betreffenden Abhandiung einen ausreichenden Uberblick zu geben.
Das Schrnifttum selbst ist bei der ortlichen Bucherel einzusehen bzw. von dort anzufordern.
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Masch -bau u. Warmewirtsch, (1954) 4. S. 105 ff.
4B

Ann: Drehgestelle der neuen diesel-elektrischen
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Eisenbahntechn Rdsch 5 (1956) 11, S 462-468.
8B 1T.40Qu

6480
Sperling u. Polak: Schwingversuche zur Klarung
des gunstigsten Federungsverhaltnisses von
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Paul: Rersezugwagen-Drehgestelie in Deutsch-

land
Eisenbahner (B) 9 (1956) 4, S. 105, 19 B
u 5 S8.139-142. 78

Lambrechts: Les boites d'esssieu a roulements
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u. 13, S. 384-385, 2 B

Medel: Drehgestelle der Elektrolokomotive N 8
entsprechen nicht den modernen Anforderungen
Zeleznodor. Transp. 38 (1956) 10. S. 82. russ.
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tragenden Kupplung von Drehgestellen
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Schweiflen u Scheeiden 9 (1957) 6, S 315-317
6B

9153

Ann: Laufrube der Drehgestelle
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Grigorjew/u. a.: Bewegliche Querkupplung zwi-
schen den Drehgestellen elektr. Lokomotiven
Vestnik Zeleznodor (1959) 8, S. 21-25, russ
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9 Dez.. S 7.1 8 U877

The design of railway bogies
Riy Gaz (1961) 9 Dez . S 588

nto
Ann: Technische Anforderungen an die
Projektierung neuer Drehgestelle
Zeleznodor Transp 43 (1961) 9. S 8t ff

Ann.: Raidcar bogie of modern type
Diesel Rly Tract 15 (1961) 344, S. 2527, 7 B

Ann.: Testing a bogie frame
15 (1961) 349, S 228-229. 3 B

Mina: Versuche mit pneumatisch gefederten
Drehgestellen

Ganz-Mavag Kozlemények (1961) 30, S. 55-62,
14 B. ungar

Cox: .Some problems in vehicle riding
lnsto Locom Eng 51 (1962) 5 S. 574659, 22 B,
18 Qu

Ann.: New ltalian bogie
Diesel Rly. Tract 16 (1962) 360, S. 179-182 4 B

Baseler: Das Reibungsgewicht eines trerbenden
oder bremsenden Drehgestelis
gnsBenbahntechn Rdsch 11 (1962) 5 S 234.237,
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Abz 482

Die automatische Mittelpufferkupplung
von Schienenfahrzeugen

Eine Ubersicht iiber das in- und auslandische Fachschrimum

Ce edts 1855 findet s.ch d:e erste Abhandlung uber das Problem des .Kuppelns der Eisenbahnwagen (von der Seite aus)” im
.Organ” Jahrg 1855, S 97 ff Weitere Verdffentlichungen esschien en in cerselben Fachzeitschrift im Jahre 1856 (S. 65), im .Enginee-
nng” (1875 [I. S. 482), in der .Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure” (1876, S. 31 ff) und in derselben Zeitschrift im
iz.renden Jahre (1877, G 539). Die englische Zeitschrift .Engineering” brachte dann noch weitere Beitrage in den Jahren 1883,
1885 und 1887 (1883 I, S 33 /18851, S. 493/ 1887 |, S. 466). ' .

Vir rehmen an, daB diese frihen Veroffentlichungen fur die heutigen Uberlegungen und Probleme nur wenig Anregungen bringen .
werden und haben deshalb die vollstandigen Titel dieser Arbeiten nicht einzeln aufgefihrt. Die folgende Schrifttumszusammen-

sieliung beg.rnt 'm Jahre 1894 und umfaBt das uns bis heute bekanntgewordene Schrifttum .

Helmann: Selhsttitige Kupplungen der amerika-
nischen Eiseabahnan

ZDI (184} S 731

Engineering (1894} I, S. 733, engl.

Ann: Layzock’s astomatic retlway coupling
Cugineertng (1859) 1. G 645

Ann: Wh.te & Burke's centrd! buffer and draught

A
?uqm(vmtng (184t S-122

Glasenapp. Die automatischen Yupplungen in
dun Veteiunten Staoten wvon Amenbka

2t Ags Int Congr Cheming de fer (1902)

. - ¢ =

SOOLG

Sauer: Salbsttatige Kupptungen fir Eisenbahn-
f: hizouge .
Tanorg Aon U26 (1902) 12§ 212.258

v 271403) 8 G 151158

g 5 652

‘Welss: La substitution de I'attelage automatique

a Vattelage & vis -
Bull Ass Int Congr. Chemins de fer (1903)
August, 5. /87

Busse: Einfuhrung von selbsttatigen Kupplungen
mit Mitteloutfern
Organ (1909) 5. 25

Ann: Les accouplements automatiques en
Angletarta

Buil. AssInt, Congr. Chemins de fer (1506)
Jull, S. 815, franz

Ann: Attclage automatique systéeme Darling
Bull Ass (nt. Congr. Chemins de ter (1907)
Marz, S. 347 -

Huberti-Dayen: Les appar=ils A friction-dans les
attelages dies véhicules de chemin de fer
Bull. Ass Int Congr. Chemins do fer (1907)

Apr, S 7
50

Laycock: Accouplement automatique et
passerelle de vorture

SBuH, Ass. [nt. Congr. Chemlins de fer (1907)
ept.

Ann: L'apparell d'attelage & friction systéme
GOULD

Bull. Ass. Int Congr. Chemins de fer (1907)
Okt.. S, 1037

Ann: Automatic couplers
Locomatlve (1007) S. 148 u.
Rly. Gaz. (150i) I, S. 318

Ann: Progrés ct résultats de I'application obll-
gatoire des ottelages automatiques sur fes
cheming de for den Eints Unis d'agrés le rapport
¢t [es stal.stiques de | interstate Commerce
Coinm: N

Bull. Ass Int Cong-. Chemins de fer (1908)
Okt G 1249

Schartenberg: Cire neous selbsttdlize
At pufferk pnlongy
(Ciasars A 2T (16060 0 S 203.207



Gulllery: Die selbsttatjge Kupplurg Po-in
Franck.

Kigint +h~-Z1g [1909) S. 1185

Gulllery: Die selbsttatige Kupplung von
Casteliazzi in Turin
Kicinbaha-Ztg. (1909) S. 1313

Guillery: Die selbsttatige Kupplung von Bolrault
Kieinbahn-Ztg. (1910} S. 2

Seck: Mitteriungen aus dem Gebret der
seibsttatigen Eisenbahnkupplungen
Glasers Ann. (1911) 3, S 176

Ann: The ABC central-buffer coupler
Engineering (1811} 1. S 82!

Ann: Automatic coupiers
Locomotive (1813) S 55

Guillery: Die szibsttatige Kupplung der Eisen-
bahnfahrzeuge

Z VDI (1313) S 1885 u

Mschr Int Kongr Ver. {1914) S. 583 u
Klewnoahn-Ztg 11914) S 477

Ann: Selbsttiatige Kupplung der Nebenbahnfahr-
zeuge  System GF der Akticngeselischaft der
Eisen- und Stahlwerke vorm Georg Fischer,
Schaffhausen

Schweiz Bauztg (1915) 1l S 187

chdlnﬁen: Ein gemcinsames Ziel der
Eisenbahnen Europas nach dem Kriege
filasers Ann (1918) Sept: S 60

Aan: Selbsttatige StraBenbahn-Kupplung
Boker & Co
Kteinbahn-2tg (1919) S 479

Kiinzli: Selbsttatige GF-Kupplung fur Eisenbahn-
fahizouge
Organ (1920) S ‘07

Scharfenberg: MaBnahmen zur Losung der
Kupplungsfrage fur Heupt- und Kleinbahnen
Glasers Ann (1921} Aug . Nr 1059 S5 27

o Nro 1060, S 37

Ann: Automatrc couplings and side buffers
{ ocomotive {1921) S 17

Ann: Mechanical couplers for the Indian
Railways
Locomotive (1922} S 109

Ann: The introduction of automatic couplers on
the New South Wsles Railways
Locomotive (1922} S 9

Ann: The Mackelson automatic coupler
l.ocomotive (1922) S 227

Bell: Attelages meécaniques automatiques pour
les chemins de fer indiens (& vole large)

Bull Ass Int Congr Chem.ns de fer (1923) 9.
S 807

Ann: Automatic couplers and vestibule
gangways GWR
Locomotive (1923) S 277

Ann: A modern M C B coupler
Locomotive (1923) S 324

Ann: Wiiitsun coupler
Locomotive (1923} S 370

Ann: Die selbsttatige Willison-Mittelputer-
kupElung fur Eisenbahnfahrzeuge
Verkehrstechn Woche 1€ (1924) S. 141-143

Paap: Das Kupplungsproblem
Verkehrstechnik (1924) S 517 ff

Anan: Self-contained buffer beam for centre
couplers
Locomotive (1924) S 354

Ann. Apphicat.on 4. l'sttelage outmatique
vodagan

R, Gén Chaemins de fer (1924) Okt S 330 u
Rly Gaz (1924) 27 jum

Poap: Das selbsttatige Kuppein von Eisenbahn-
fahrzeugen

Verkehrstrchn Bucherel Bd. 2,

Veriag Voiger [Leipzig} (1925)

Scharfenberg. Der Stand der Kupplungsfrage
n Euroa
Verkehrs technik (1925) S, 253

Ann: Automatieche Kupplung System Henricot
bei den Indischen Eisenbaehnen
Rty and Loc Engineering (1925) Nov., §. 321

Sutra: Les attelages automatiques. Essais de
Willison

Chemins de fer et Tramw. (1926) Mérz u.
Technique Moderne (1926) Marz, S. 148. 6 B

Aklyama: Accouplement automatique sur les
Chemins de fer Japonaig
Rev Gén Chemins de Fer (1926} Apr.,
S 305-310, 4 B u.
Bult Ass Int Congr. Chemins de Fer
(1926) lan , S 106-108 u.
(1926) Juli, S. 727-734 u.
Rly Mechan Eng. (1926) Jan., 5. 30-34, 8 B

© Aan: Vers-hiedene Bauarten von Mittelpuffer-

kupplungen

Locomotive (1927) Jan u.
(1927) Febr., S. 59-60, 7 B u.
(1927) Marz, S. 80-81. 10 B

Ann: Central buffer couplers
l.ocomotive (1927} S. 20

Ann: Die automatische Kupplung Bauart MCB
Rly Gaz (1927) 14 Jan., S 48-43. 2 B

Ann: Majex-Kupplung mit Ubergangs-
S-hraubenkupplung
Organ (1927) S 328

Schwab: Ore avtomatische Kupplung
dor Hamburger Hochbahn
Clektr Bahnen (1927) 15 Juni, S 201-205, 11 B

Sutra: Les attclaqes automatiques a Trappes
1es casais du Willison
Buli Ass Int Conyr Chemins de fer (1927)
Febr S 172. 2B u
Nav Gén Chemins de Fer (1927)

Ut S 320u
Aly Gaz {1927) Marz

Willlams: The deve!opment of the automatic
coupler in America
Baldwin Lnc (1928) Juli, §. 25

Lehner: Der neuzeithche Waggonbau- Zug- und
Stoflvorrichtungen und Kupplungen
Waggon- und Lokbau (1928) S. 273

Mattersdor: Die Betrlebssicherhelt bel Kletter-
schutz und seibsttidtiger Kupplung
Verkehrstechnik (1928) S. 373

Paap: Mittalpuffersteifkupplung und Eisenbahn-
katastrophen
Glasers Ann (1928) I, S 8% u. 178

u (1929} I, S. 719°

Ann: Automatic Willison coupler an continental

rarlways
Locomotive (1928), S. 197 u. 280

Ann: Conditions provisolres auxquelles doit
satisfaire un attelage gutarmatique

Bull Union Int Chemins de Fer (1929)

Nov 'Dez . S 477

Przgode: Eine necue selbsttatige Kupplung fur
E(senbahnfahrzcuge (Bauart Willlson-Knorr
Verkehrstechnik (1929) S. 632

3

Ann: D2 seibsttatige Boirault-Kupplung fus
t'senbahntahrzeuge

£ VDI (1929). S 351 u

Engineer (1929) | S 216

Nothin: Selbsttatige Kupplung
Teknisk Tidskr. 60 (1930) 9, S. 121-124, 6 B.
schwed.

Wiedemann: Ajtes und Neues aus dem GCebiete
der Zug- und Stofvorrichtungen der Eisenbahn-
fahizeuge

Verkehrstechn. Woche 24 (1930)

12. S 185190 u.

13. S 201-206 u.

14 S 213.218. 36 B

Ann: Die Verhinderung von Eisenbahnunfallen
durch die Einfubrung der aytomatischen Kupplung
Denkschrift der Int. Transportarbeier-Foderation
{Amsterdam] (1930)

Ann: Seibsttatige starre Mitelpufferkupplung —
Bauart Hahnsche Werke : ppiung
Z. VDI (1930). S 56

Qertel: Selbsttatige Steuerstromkupplungen fur
die Berliner Stadtschnelibahnzuge
Elektr. Bahnen (1931) S. 8

Putze: Die Betriebsmittel und ihre Entwicklung
bei den Japamschen Staatsbahnen

(S. 249 Selbsttatige Kupplung)

Organ (1931) S. 247

Tschunke: Reibungsfeder tor Zentratkupplungen
Waggon- u. Lokbau (1931}, S. 405

Ann: New coupler equipment on test, B & O Rr
Locomotive {1931) S. 270

Ann: Die automatische Kupplung in England
Engineer (1932) 28. Oktober, S. 431

Baike: Suibsttatige Steuerstromkupplung mit
Starkstromkontakten fur die Mittelpufferkupplung
elektrischer Bahnen

Elektr. Bahnen (1932) S. 108

Egen: Zug- und Stofvorrichtungen fGr Mittel-
pufferkuppiungen
Glasers Ann. 56 (1932) Mé&rz, S. 53-59

Lorenz: Ein neues Ubergangsverfahren und seine
Bedeutung fur die europdische Kupplungsfrage
Glasers Ann. 56 (1932) Aug., S. 32.37

Witte/Stamm: Neuartige selbsttitige Zughaken-
kupplungen
Organ (1933). S 469

Scharfenberg: Vollig selbsttatige Scharfenberg-
Kupplung
Elektr Bahnen (1934) . 233

Ann: Automatic coupiers for Diesel stock: —
German design fitted to Diesél and electric cars
Rly Gaz. (1934} 1l S. 1096

Ann: Automatic mechanical couplers on the
U S.S R. Railways
Locomotive (1934) S. 325

Ann: Téte d'attelage automatique
Chemina de fer et Tramw (1934) Apr . S 99 .

1B

Desgardes: Attelage automatique pour petit
matériel
Chemins de fer et Tramw. (1934} Jull, S. 167 #f,

7B

Ann: Attelages automatiques )
Chemins de fer et Tramw. (1834) Mai, S5, 118 (f

Balka: Theoretischa Untersuchungen und pruk-
Lische Versuche an der aelbstiatgen Mitte
putfer-Kupplung Banart Witlison
Dissertatton TH Hannover 1935




Ann: buckeye coupier on the LNEFM

Rly. Gaz (1935) 1, S. 1269 u. (1935) 11, S. 30

Ann: The Schaku automatic coupler
Locomotive (1935) S. 115

Petrore: Mise en réserve de !'accouplement de
suieté dans '"accrochage des wagons dans les
rains munig de frein continu B
Aivista Tecnica Ferrov. ital. (1635) 15. Apri!

S 224ff 3 B, ital

Arthurton: Peter’'s Wedgelock automatic coupler
Rly. Gaz. (1936) I, S. 289

Henricot: Leichte automatische Zugkupplungen
fur die europaischen Hauptbahnen auart Com-

pact
Bull. Ass. Int. Congr. Chemins de Fer (1337)

S 2605
u. Génie Civil (1937) 26, S. 548, 8 B

Hug: Zur Unfaliverhitung Im Betrieb mit
Schienentahrzeugen: Umstellung der .Verkehrs-
betriebe Oberschlesien AG™ aut Compact-
Kupplung

Gewichtsersparnis im Transportwesen (1937)

S. 102 u 12t

Ann: Selbsttatige Kupplung Bolrault-Compact for
'frnnzt:s:sche Eisenbahnwagen

VDI (1237) S 1149
u. Génie Ciwvil (1937) 9, S 205. 7 B, tranz.

Pfennings: Dle neueste Bauart der Mittelpuffer-
Kupplung Scharfenberg
Verkehrstechn. Woche 32 (1938) 43, S. 532/35, 4 B

Zehnder: Automatic couplers on European rolling

stock .

Rly Gax. (19%8) II. S. 370

u Transp modernes (1938) 4, S 566, 58
u. Schweiz. Bauztg. (1938) I, S. 35

Taurneur Couplage et jumelage des autorais

US Gén Chemins de Fer et Tramw. (1938) If,
11

‘u Mschr. Int. Eisenb. Kongr. Ver. (1939) S. 262

u Organ (1839) S 239

Ann: Fully-sutomatic Scharfenberg coupling on
the Lubeck Buchen streamlined double-deck

train
Riy Gaz (1938) 1I. S 825

Ann: Attefage avtomatique A tampon central
Chemt.s de Fer et Tramw. (1938) 3, S. 74 ff

Ann: Attelage automatique Wedgelock (Die auto-
matische Kuppliing Bauart Wedge!ock)
Rly. Gaz. (1939) 2. 14 Jull S. 60, 3 B

Ann: The Scharfenberg multi-purpose coupling
Electric Rly. Tract. (1939) 3, 21. Jull, S. BOff

Ann: L'introduction de )'attelage automatique sur

fes chemins de fer principaux d'Europe

guu techn. Suisse romande (1938), 11. Febr.,
2.8

Ann: Automatic couplers for electric stock used
on the London Underground raslways
Rly Gaz. (1939) 11, S. 60

Ann: New Western Australian adjustable coupler
Rly Gaz. (1939) I, 3. 175

Ann: Report on couplers and draft gears
Rty Age (1939) 1. S. 27
u Rly. Mech. Eng (1939) 11, S 277

Schréder: Die selbsttatige Mittelpuffer-Kupplung
fur Ersenbahnfahrzeu%e
Z VDI 84 (1940) 42, S. 797/804, 30 B

Ann A!telage automatique sur Ia ligne du

EuH CFF (1941) 7. 5. 112, BB

Ann; Die automatische Kupp!ung und ihr Einsatz

* bei den Schwedischen Staatahahnen
Statsbaneingenjoren (1946) Dez S 231 ff. 6 B,
schwed.

Ladygin: Uie automatische Kuppiung — lhre
Konstruktion, thr Arbeiten und 'hie W.ederher-
stellung

Druckschrift der Staatsbahnverwaltung (Moskau)
152 S 167 B, ruse.

Artharton; Dile autornatischen Kuppiungen der
Eiserbahnfahrzeuge
Proc Inst Mechan Engg. 156 (1947) Jen./Dez..

Strauss: L'attelage automatique des véhicules de
chemins de fer

Chronique Sécurité Industr. (1948) Okt /Dez.

S 13

Ann: Dle automatische Kupplung fur das euro-
paische Rollmaterial
Rly. Gaz. {1949) 25, Febr. S. 201

Ann: L'attelage auiomatique et I'Union Intern:
des Chemins de Fer
Bull. UIC (1950) Sept./Okt. S. 346 H

Ann: L'attelage automatique des véhicules de
chemins de fer
Rev. Intern. Travail (Genf) (1950) 6, S. 635, 6 T

Ann: Mudan¢a de engates e frelos na Estrada de
Ferro Santos Juindial

Revista Ferroviarta (Rlo de Janeiro) (1950) Mal,
S. 48, 4 B. brasil

Francillard: L'attelage automat.que aux Etals-
Unis et au Japon
Bull. UIC (1951) Mat, S. 258 ff

Ann: Automatie: coupler equipment
Rly. Gaz. (1952) 6. Juni, S. 633, 5 B

Mauduy: Les attelages automatiques .Willison®
Industr. Voles Ferrées (Paris] (1954) Okt.
S.136.68B

52
Ann: Entwicklungsaussichten der selbsttatigen
Kupplungen tur Schlenenfahrzeuge
Techn. zeleznych Dorog [Moskau] 15 (1956) 1,
S. 48, 4 B, russ.

Ann: Essais, en Sulsse, d'un dispositif mécani-
que pour {'attelage des wagons de chemins de

fer
PACT ([Brussel] (1957) Febr. S. 48, franz.

Ann: UIC — SenrderausschuB fir automatische
Kupplung
Z Intern. Eisenbahnverb. 28 (1957) 7/8, S. 247

Ruffier: A [a recherche d'une methode
Sécurité du Travail [Paris} (1957) 23, S.
franz.

12-15,

Béseicr: Die selbsttatige Kupplung — ein Kern-

stuck der Automation?

intern. Arch. verkehrswes. 9 (1957) 3, S. 57 ff,
7 Qu

Ann: Taking the wait out of welghing

Rly. Tack Struct: 53 (1957) 12, S. 32-34, 11 B

dose: Die Mittetpuiferkupplungen
Werkstatt 1 (1957) 12, S. 269-272
u 2(1958) 1, S 7-9 u 2
S 2933, 22 B, 17 Qu

Ann: Die automatische +GF+-Kupplung fur
Normalbahnen
Eisenbahn-Amateur 1958 Nov S. 330. 7 B

Gartner: Einbau selbsttstiger Mittelpufferkupp-
lungen in Guterwagen, Lokomotiven und Spezial-
Schienenfahrzeuge von Werkbahnen
Eisenbahntechn. Rdsch. (1958) 11/12, S. 492 ff,
18 B

Ann: Automatic coupler and hydraulic buffer
testing site
Engineer (1958) 28 Nov S B35 48

Ann: Automatic coupler and hydraulic buffer for

frelgh( trains
Engineering (1958) 9. Dez S 813 5 B

57

Ann: Automatic coupiers
Engineering 185 (1958) 4832, S. 511, 3 B

11418
Ann: Automatic coupungs on gcods wagons
Riy. Gaz. 109 (1958) 7, S. 189-190

Ann: Diese!-Triebfahrzeuge: Die Zug- und StoB-
vorrichtungen
Lokomotivtechnik 82 (1958) 5/6, S. 66-67, 10 B

Nikolski}: Verfahren fur die rechnerische Ermitt.
lung der stabilen Arbeit der Friktionseinrich-
tungen einer Zentralkupplung

Vestnik zeleznodor. 17 (1958) 4, S. 26-28, 2 B,

t T, rugs.

1N
Stankiewicz/Timoschenkow: Die automatische

Kupplung ber der Eisenbahn
Z. OSShD 1 (1958) 3, S. 3.6, 2 B, disch.

9577
Hug: Neue automatische Kupplung fuir Voll-

bahnen

Glasers Ann. 82 (1958) 1, $. 21-26, 17 8, 3 Qu

Hug: Attelage automatique nouveau pour grands
chemins de Fer

Bull. Ass. Intern. Congr. Chemins de Fer (1958)
Marz, S 399-413, 20 B

Golovanov: Selbsttatige' Kupplung hdéherer
Festigkeit

Zeleznodor. Tranap. 40 (1958) 1, S. 67-69, russ.

Ann: Automatic couplers
Engineering (1958) 17. Okt. S. 511, 3 B

Nikoljski]/Charitonow: Metall- und Gummifedern
in automatischen Kupplungen

Vestnik zeleznodor. (1959) 5, S. 36-39, 7 B, 4 Qu
russ.

Begue: L 'attelage automatique des trains de
marchandises dans les différents paya du monde
Vie du Rall (1959) 4. Jan. S. 6

Ann: L'attelage automatique — Vleux problémes
~— Nouvelles taches
Bull. UIC (1959) Sept./Okt. S. 30

Sparkuhle: Automatische Elsenbahnkupplungen
Umschau 59 (1959) 17, S. 524-525, 3 B, 6 Qu

Ann: Automatic central coupler for side-buffer

stock
Rly. Gaz. 110 (1959) 1, S. 14-16, 7 B

Ann: Versuch mit automatischen Kupplungen
SBB-Nachr.-bl. 36 (1959) 134, S. 186-189

12409
Rohde: Entwicklung und Stand des Problema
der Einfuhrung einer selbsttdtigen Kupplung bel
den ncrmalspurigen Eisenbahnen Europas
Eisenbahntechn. Rdsch. 8 (1959) 4, S. 163-169

Ann: Frage der selbsttatigen Kupplungen bel den
europaischen Eisenbahnen

Przeglad kolejowy mechan. 11 (1959) 7,

S 197-200, poln.

Insakov/Golovanov: Mittelpufferkupplung aus
niedriglegiertem Stahl hdherer Festigkeit
Vestnik zeteznodor. 18 (1959) 8, S. 33-37, 9 T,
4 Qu, russ.

Lasson: L attelage automatique dans les chemins

de fer

Aev Geén. Chemins de fer 79 (1960) 1, S. 42-47.
9B

Helss: Um die automatische Kupplung bei den
Eisenbahnen

Dtsch Eisenbahntechn. 8 (1960) 3, S 108-110 3

u Modelleisenbahner 8 (1960) 9, S 229-231. 3

Ann: Central buffer-coupler In India
Rly. Gaz 11 (1960) 5, S. 120



Ann: A ecew type of tightlock coupler
Japan Ry Enga 1 (1960) 4, S 3031, 5B,
J 1836

16127
Sander: Die Compact-Kupplung fur Schienentahr-
zruge
Giasers Ann B4 (1960) B S 472-478, 19 B 4T,
S Qu

15026
Saiminen: Automeattikytkin
Yhta Matkaa {1960) 2, S 6-9, 8 B, finn

Ann: AAR research studies draft gears
Rly Loc Cars (1861) Marz, S. 21, 58

Martia: Etat des études sur l'attelage

automatique
Bull. Inform. Techn. (1961} 1, S. 9, 10 B

Charitonov/Eroskin: Umstellung der Schmalspur-
Schienenfahrzeuge auf selbsttatige Kupplun%
Zeleznodor Transp. 43 (1961) 2, S. 74-75, 1 B.
russ

Ann: Wie stehen die europ8ischen Eisenbahnen
zur automatischen Kupplung?
Z lIntern Eisenb.-Verk 32 (1961) 3. S 73-77

Gitter: Probleme der Entwickiung der automa-
tischen Kupplung fur die europaischen OSShD-
Mitgliedsbahnen im Zusammenhang mit der
elektropneumatischen Einhéitsbremse der

QSShD
OSShD-Z. (1961) 4. S. 59,78

Ann: Les chemins de fer européens et |'attelage
automatique

Rev Gén. Chemins de Fer 80 (1961) 5.

S 302-303

19298
Mih'hans: Die Auswirkungen der automatischen
Kupplung auf don Kraftesprel beim Zusammen-
prail von Eisenbahnwagen .
Rangiertechn. (Sonderh. der ETR) {1961) 21.
S.1625 5 Qu )

Ann: Nine varieties of autometic coupler
displayed at Paris-Montparnasse station
Rly. Gez. 115 (1961) 26, §. 749-751, 12 B

Ann: Automatic couplers in the Netherlands
Diesel Riy. Tract. 15 {1961) 349, S. 215-218 10 B

Ann: Automatic coupling for Europe?
intern Ny Journ. (1361) Juli,'S. 9
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Das Abonnement gt fir die Dauer eines Johres und verlangert sich um ein westeres Jahr,
Elne epétere Kindigung Ist nur 3 Monate vor Ende elnes Quertals mbglich -
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